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71. dil — APSARA aneb bezpilotni letadla z organickych materiala

Nekteré napady jsou na prvni pohled bizarni, ztfeSténé a usmévné. Po bliz§im seznameni s divody
a okolnostmi vedoucimi k jejich vzniku se ale mnohdy projevi jejich skrytd genialita. Do této
skupiny rozhodné miiZzeme zatadit bezpilotni prosttedek APSARA, ktery vyvinula firma Otherlab
na zaklad¢ pozadavkl programu ICARUS americké Agentury pro vyzkum pokrocilych obrannych
projektt. Jedna se o letadlo vyrobené z prirodnich materialii, jez snadno podlehnou zkaze, jehoz
urcenim je piesnd jednorazova doprava mens$ich nakladi. Tedy prostfedek na jedno pouziti, ktery se
po splnéni tikolu sdm rozpadne a na misté pfistani po ném nezlistanou Zadné stopy.

Letecké zédsobovani, at’ uz bojujicich jednotek anebo civilisti v oblastech odfiznutych od
okolniho svéta ne€kterou ze zivelnich katastrof, nebyva vzdy snadné a vyzaduje si znacné usili,
neziidka s nejistym vysledkem. V zavislosti na velikosti poZadované¢ho materidlu lze volit z mnoha
prostiedkil, jeZ se zasobovaci role zhosti. Velky a t€Zky ndklad mohou dopravovat velké transportni
letouny, které¢ material shodi nad cilovou oblasti na padacich. Asi hlavni nevyhodou této metody je
riziko relativné velkého rozptylu zasilky. Naproti tomu vrtulniky maji nosnost nizsi, takze dopravi
materidlu méné, ale umozni-li to terén a situace, mohou pfistat prakticky pfimo na misto urceni.
V civilni sféfe se v poslednich letech navic experimentuje s vyuZitim bezpilotnich letadel, zejména
multikoptér, jezZ mohou dopravovat materidl menSich rozméra na relativné kratké vzdalenosti, coz
se vyuziva naptiklad pro zédsobovani pii povodnich. Podobnou cestou by se rady vydaly i armady,
pro néz je presna doprava zdsob menSich rozméra taktéz vitanou schopnosti. OvSem v tomto
ptipadé se multikoptéry z mnoha divoda pfili§ nehodi. V oblastech konfliktii je navic mnohdy
tteba, aby po ¢innosti jednotky zistalo co nejméné stop, jez by ji prozradily nepfiteli ¢i mu dokonce

prinesly néjakou materidlni vyhodu, takze ide4dlnim malym zasobovacim prostiedkem by byl stroj,
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ktery by se po UspéSném splnéni svého ukolu jednoduse rozpadl, takiikajic vypaftil, aby po ném
nezistalo ani znamky. Touto cestou se pokousi postupovat Agentura pro vyzkum pokrocilych
obrannych projektti (DARPA).

Prvnim krokem na této cesté se stal na zacatku roku 2013 program nazvany VAPR (VAnishing
Programmable Resources, mizejici programovatelné zdroje), jenz poZzadoval vytvoreni elektroniky,
kterd by po obdrzeni signalu podlehla zkaze, rozpadla se a znemoznila dalsi pouziti. Tedy vlastnost,
jez se jiz nékolik dekad objevuje v mnoha ak¢nich filmech v podobé autodestrukénich zatizeni.
Tento program sam o sob¢ jeSté nebyl cilen na konkrétni pouziti v jednordzovych bezpilotnich
letadlech, ale byl zaméfeny obecné pro jakékoli vojenské zafizeni. Primarnim motivem usili tedy
byla snaha chrénit technologie, aby nepfisly do nezddoucich rukou. V zavéru téhoz roku obdrzely
prvni kontrakt na vyvoj patficnych technologii spole¢nosti Honeywell (ve vysi 2,5 milionu dolari)
a SRI International (4,7 milionu dolard). Druhd jmenovand se mimo jiné zaméfila i na vyvoj
mizejicich baterii, které jsou pro chod elektroniky nezbytné, a tedy i ony by se mély rozpadnout
spolecné s ni. V roce nasledujicim obdrzely grant na vyvoj mizejicich zafizeni tfi spolecnosti,
jmenovité¢ divize Advanced Technologies (pokrocilé technologie) britské zbrojaiské firmy
BAE Systems (4,5 milionu dolarti) a americké firmy International Business Machines neboli IBM
(3,5 milionu dolari) a PARC, dcefina spolec¢nost firmy Xerox (2 miliony dolart). Vysledky prace
jednotlivych instituci nejsou prozatim vetejné znamy, s vyjimkou firmy PARC, ktera demonstrovala
sveé feSeni nazvané DUST (Disintegration Upon Stress-Release Trigger, rozpad po aktivaci tlakem).
V kazdém ptipad¢ se zd4, Ze vyvoj pokracuje zdarng€, nebot’ na program VAPR volné navézal
program novy, tentokrat jiz zaméfeny na letectvi.

V roce 2015 predstavila DARPA program s nazvem ICARUS, coz je akronym ze slov Inbound
Controlled Air-Releasable Unrecoverable Systems (za letu vypousSténé jednordzové systémy
s fizenym pftiletem). Zadani pozaduje vyvoj a uspésné piedvedeni bezpilotniho letadla schopného
ptepravit zasilku o hmotnosti 1,3 kg s pfesnosti na 10 metri od vytyceného mista pfistani, po némz
se letadlo musi zcela ,,vypafit“ béhem nékolika hodin, pficemz zadny z rozmér stroje nesmi
pfesdhnout tii metry. V poloviné loniského roku obdrzely finan¢ni podporu na rozpracovani svych
navrhi firmy DZYNE Technologies (celkem 6,1 milionu dolart), PARC ve spolupraci s proslulou
firmou AeroVironment (3,8 milionu dolarl) a MORSE Corp (3,1 milionu dolarti). V leto$nim roce
se po jejich bok zatadila taktéz firma Otherlab, kterd predstavila bezpilotni letadlo APSARA.

Diky letounu APSARA, coz je zkratka ze slov Aerial Platform Supporting Autonomous
Resupply Actions (vzdusna platforma pro autonomni podporu zasobovacich misi), mizeme alespon
trochu nahlédnout pod pokli¢ku uvazovani, které se velice pravdépodobné skryva za navrhy i vSech

zbylych zucasténych spolecnosti, o nichz ale prozatim neni vetejné€ nic konkrétniho znamo. Totiz

airspotter.eu



vyuziti organickych materidlli, které jsou relativné snadno biologicky rozlozitelné. Firma Otherlab
zatim predstavila prototyp zamysleného letounu, ktery je vyrobeny z papiru, respektive lepenky,
ktera se hojné€ pouziva napiiklad na obalové materialy. To jiZ samo o sob€ je netradi¢ni materidl na
vyrobu letadla, ale snahou je postavit vysledny stroj z materialu jesté ptirodnéjsiho. Tim by se méla
stat vlakna podhoubi (takzvané mycelium). Ze studii vyplyva, Ze z téchto vldken lze vytvofit
stavebni materidl vhodny pro stavbu jednordazového 1étajiciho prostredku, ktery je zaroven pomeérné
snadné nechat biologicky rozlozit. K tomu by stacilo pied samotnym vysadkem téchto prostiedkli
aktivovat v jejich trupech bakterie, které by okamzité zah4jily proces konzumace letadla. Rychlost
rozkladu lze regulovat pouzitim vétSiho poctu riiznych druhti bakterii. Ty by totiZz navzéjem zacaly
soupetit o (potravni) zdroje v podobé¢ letadla, diky ¢emuz by material konzumovaly rychleji.
V laboratornich podminkach se podafilo dosdhnout rychlosti rozkladu v fadu dnd, coz ale jesté
nesplituje pozadavky programu ICARUS, kde se hovofi o rozpadu stroje v fadu hodin.

Prototyp letounu APSARA (na Gvodnim obrazku) je bezmotorovy kluzédk koncepce samokiidla
se stabilizacnimi plochami na konci metrového rozpéti. Jednd se o oblibenou koncepci mezi
leteckymi modelafi, nebot’ toto feSeni nabizi konstrukéné pomérné jednoduchy stroj, ktery mé navic
solidni nosnost s dostatecné velkym Uloznym prostorem a v neposledni fad€ se vyznacuje i dobrou
klouzavosti. V tomto ptipadé¢ ma letoun klouzavost 8:1. Tedy pfi shozu z vysky jednoho kilometru
doplachti do vzdalenosti osmi kilometri. Prototyp ma nosnost 1 kg, dle vyrobce je ale mozné
dosahnout nosnosti az 10 kg pti zvétSeni rozpéti na 2,4 metru. Z dosud zvetejnéného videa plyne, ze
jiz probéhly prvni letové zkousky, kdy byl prototyp stroje APSARA cviéné shozen z podvésu pod
multikoptérou, pficemz se ovefovaly letové vlastnosti lepenkového letadla. Charakter opera¢niho
nasazeni pak pocita se shozem vétsiho poctu téchto stroji (az stovek) z transportnich letount jako
Lockheed Martin C-130 Hercules a Boeing C-17 Globemaster III. Po odhozu zamiii roj téchto
malych zasobovacich letadel k mistu pfistani za pomoci palubniho autopilota. Po pfiletu nad cil se
jednotliva letadla snesou k zemi klesavymi spirdlami, nacez osoby na zemi si vyzvednou dorucené
zasilky (hovofti se o lécich a dalSich 1€katskych potiebach ¢i nejriiznéjsi mensi elektronice jako jsou
senzory, vysilatky a podobn¢). Poté se bezpilotni stroje ponechaji na misté¢ svému osudu. Béhem
nckolika hodin by mélo dojit k jejich kompletnimu rozkladu, kdy je zkonzumuji bakterie. Tento
scéndf samoziejme pocitd i s pouzitim ,,mizejici* palubni elektroniky (autopilot, serva, baterie), jez
by méla vzejit z predchoziho programu VAPR.

Cely koncept desitek ¢i stovek malych bezpilotnich prostiedkii vysazenych z transportniho
letounu a sméfujicich hromadné do prostoru pfistani navic predpokladd systém vzijemné
koordinace, aby pfi cesté¢ k cili nedochazelo k jejich srazkam, stejn€ tak béhem jejich spolecného

krouzeni nad cilem a pfistavani. Jest¢ pred par lety by takovy roj malych létajicich strojii nebyl
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technicky realizovatelny. Jak ale v zavéru loniského roku uspésné demonstroval roj bezpilotnich
letadel Perdix, systém pro jejich koordinaci je jiz k dispozici. Co se ty¢e dronti Perdix, v blizké
budoucnosti se na né¢ v ramci serialu podivame, nebot se jednd o jednu z nejvice vzruSujicich
oblasti na poli soucasné¢ho bezpilotniho 1étani.

Transportni bezpilotni letadla jsou kategorii, jezZ prozatim nepatfi k hlavnim proudiim a na své
Brnénska firma Ardent ptfedstavila v lofiském roce transportni bezpilotni letoun CQ-100 Courier,
jenZ by se na vznikajicim trhu nékladnich dront mohl uchytit. Prace na stroji zapocaly v roce 2014,
pfiemz se na jeho vyvoji podili azZ na par vyjimek ryze Ceské instituce, v€etné naptiklad brnénské
Univerzity obrany a znamého vyrobce motort Prvni brnénské strojirny ve Velké Bitesi, z jejiz
produkce pochéazi pohonny proudovy motor TJ100. Na rozdil od vyse ptredstaveného jednorazového
letadla je Courier klasickym (vicendsobné pouzitelnym) strojem. Bude se jednat o kompozitovy
hornoplosnik s rozpétim 4,6 metru a trupem obdélnikového prifezu o délce 5,3 metru. Proudovy
motor se ma nachdzet nad trupem, pficemz hlavni ¢ast trupu bude tvofit nakladovy prostor
o rozmérech 160 x 60 x 60 cm, jenZ nabidne misto ndkladu o hmotnosti az 200 kg. Nejvyssi
rychlost letounu ma ¢init az 480 km/h a dolet 360 km, ndklad bude nad dopadovou oblasti odhozen
zpod trupu na padaku. Po navratu nad misto startu bude i Courier pfistavat na padaku, ke vzletu by
se mé&l pouzivat startovaci katapult. Uvodni vzlet se ofekava v roce 2019. Jak se zda, &esti
konstruktéfi by radi navazali a nadéale rozvijeli nasi slavnou leteckou historii, a to 1 v oblastech
bezpilotnich letadel. Do této skupiny jiz ostatné diive spadal prizkumny stroj Sojka. Na néj by
mély navéazat prizkumné bezpilotni letouny oznaCované jako CANTAS, které vyviji spole¢nost
Czechoslovak Group. Zda se, ze i v nasi kotlin€ se mdme na co t&sit.

Letadla z organickych materiald, jeZ po splnéni svého poslani zmizi ze zemského povrchu, jsou
teprve ve svych pocatcich. Vzhledem k tomu, Ze délka kontraktu v rdmci programu ICARUS je
vypsana na 26 mésict, lze oc¢ekavat, ze od roku 2018 miZzeme ocekavat zvyseny piisun informaci
o této nové skupiné létajicich strojii. Bude vice nez zajimavé sledovat, jaka feSeni nakonec zvoli
kazdy ze Ctyt zaCasténych tymi. Rozhodné ale piijde o déni, jez bude stat zato sledovat. Toto usili

totiz slibuje ptinést do svéta 1étani néco, co tu nikdy diive nebylo.

Kam dal?
Prezentacni video letounu APSARA: https://voutu.be/CPpOAhyliBA

Marek Vanzura

(Photo © Otherlab)
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