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neslysné plujici oblohou piisobi nesmirn¢ uhran¢ivé a méalokdo se pii pohledu na néj dokaze ubranit
uzasu. Zlaty vék téchto vzdusnych gigantd sice jiz davno minul, a zbyl z néj jen nepatrny odlesk,
avSak déni poslednich let naznacuje, Ze se mozna dockdme renesance létajicich obrl. Zatim
nejviditelnéjsi impulz k tomu zavdala britsk4a vzducholod’ Airlander 10.

Vzducholodé¢ jsou takzvana letadla leh¢i vzduchu. O jejich nadnéSeni se stard nosna latka, ktera
ma mensi hmotnost nez vzduch, jenz obklopuje zemsky povrch. Za autora myslenky pouzit k letu
nosnou latku leh¢i nez vzduch je oznacovan italsky jezuita Francesco Lana de Terzi, jemuZ se obCas
pfezdiva otec aeronautiky. Ten v roce 1670 publikoval stat, v niz navrhl vakuovou vzducholod,
tedy létajici aparat, ktery by k nadnaSeni pouzival vakuum. Vzduchoprazdno totiz bezpochyby je
leh¢i nez vzduch. Tim dal (teoreticky) pocatek strojim leh¢ich vzduchu. O ¢tyticet let pozdéji vSak
némecky filozof a polyhistor Gottfried Wilhelm Leibniz prokazal, ze stroj ,naplnény*
vzduchoprdzdnem by vzlétnout nedokdzal, nebot’ pokud by mél mekky obal, zbortil by se pod
tlakem vnéjSiho okoli, takze obal by musel byt natolik pevny a tézky, ze by se nakonec cely

prostifedek nedokazal odlepit od zemé&. Takze myslenka sice v principu funk¢ni byla, ale bylo tieba

najit vhodnéjsi nosnou latku nez vakuum.
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V roce 1766 aviatiklim oteviel nové obzory britsky chemik Henry Cavendish objevem vodiku.
Tim predznamenal pozdéjsi zrod velkolepych Zeppelinti, stejné tak i jejich strastiplnou budoucnost.
Vodik je totiz sice nejleh¢i plyn, ¢imz vyte¢né splituje naroky nutné pro uspeéSnou realizaci balonu
¢1 vzducholodi, avSak je to plyn hoflavy. O ¢emZ se na vlastni kizi presvéd¢i nejedna posadka
vzducholodi. V roce 1783 pak francouzsky vynélezce Jacques Alexander César Charles spojil
de Terziho napad s Cavendishovym objevem a ptedvedl prvni vzlet vodikem naplnéného baldnu,
takzvané charliéry. To byl spolecné s horkovzduSnym balonem bratrit Montgolfiérovych, jenz vzlétl
ve stejném roce, zdsadni moment ve vyvoji aviatiky. Clovék se tak poprvé mohl na svét podivat
z ptaci perspektivy. JenZe se mohl divat jen tam, kam ho zaval vitr. Proto se vynalezci snazili
vyvinout fiditelny balon, ktery by vzduchem plul pod jejich velenim, stal by se jejich vzducholodi.

Ve stejném roce, kdy se svymi balony vzlétli bratii Montgolfiérové 1 Charles, piedstavil
francouzské Akademii v&€d ndvrh na motorem pohanény balén matematik a vojeviidce Jean Baptiste
Meusnier. Realizace se nezhostil nikdo jiny nez opét Charles, ktery jiz v nasledujicim roce zalétal
baléon dle Meusnierova navrhu. O dal§i rok pozdé¢ji piekonal na palubé podobného baléonu
lamans$sky priliv francouzsky vynélezce Jean-Pierre Blanchard. Toto byly prvni kricky na cesté
zmirnit plnou zavislost na vnéjSich podminkdch, avSak stile se nejednalo o plné fiditelné 1étajici
aparaty. Po cely zbytek osmnactého a v prub¢hu devatenactého stoleti prace na baldénech a pozdé;ji
i vzducholodich neutichaly. Za prvni skutecné plné fiditelnou vzducholod’ je oznafovan az stroj
La France, jenZ vzlétl v roce 1884 pod fizenim svych konstruktéri Charlese Renarda a Arthura
Constantina Krebse. Poprvé v historii n¢jaky létajici stroj vzlétl a ptistal na stejném misté. Zaroven
se tento zlomovy okamzik stal poslednim koleckem soukoli, jez uvedlo do pohybu nejvétsi silu,
jaka se kdy v oblasti vzducholodi objevila. Pro jejich stavbu se konecn¢ rozhoupal hrabé Ferdinand
von Zeppelin.

Ferdinand von Zeppelin jiz od mladi tihnul k vojenstvi, takze ve svych 25 letech coby piislusnik
pruské armady neodolal a vydal se jako pozorovatel do Severni Ameriky zhlédnout pravé
probihajici americkou obcanskou valku. Na stran¢ vojsk Unie se s dobrozddnim Abrahama Lincolna
pohyboval po bojistich, kde nasaval atmosféru stietl, délal si isudek o dovednosti bojujicich armad
a v neposledni fad¢ i1 poznaval novy kontinent. Tyto cesty jej zavedly také do Minnesoty, kde ve
mésté St. Paul natrefil na v Americe Zijictho Némce Johna H. Steinera, ktery za pét dolarti nabizel
vyhlidové lety v plynovém baldnu. Zeppelin podlehl zvédavosti a 19. srpna 1863 se poprvé vznesl
v kosi balonu do vzduchu. Bezpochyby vice nez nevSedni zazitek na né udélal dojem, ale nijak
zvlast’ se jim dale nezabyval. O sedm let pozdé&ji, v pribéhu prusko-francouzské vélky, si na let
v baldénu vzpomnél, nebot’ béhem obléhani PafiZe jej stejné jako ostatni pruské vojaky fascinoval

utek francouzského politika L.éona Gambetty z oblezeni v kos$i plynového balonu. Po této udalosti
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zacal v 1étajicich aparatech spatfovat stroje se zna¢nym vojenskym potencidlem, obzvlast’ pokud by
se daly ridit. OvSem zatim ziistaval pouze u pfemitani o ptinosech vzducholodi.

Kdyz vsak uskutecnila sviij historicky let v roce 1884 vzducholod’ La France, coz znamenalo, ze
nepftitel byl o krok dal, v Zeppelinovi se vzedmula narodni hrdost a rozhodl se, Ze je tfeba tuto
ztratu dohnat. I kdyZ prozatim jeho Usili postupovalo spiSe vlaznym tempem, nebot’ se omezovalo
na rozesilani dopist, v nichz propagoval myslenku némecké vzducholodi. Zlomovym se v tomto
sméru stal rok 1890, kdyz Zeppelin v dopise cisati Willhelmu II. kritizoval poméry v zemi, na nichz
se mu nejvice nelibilo, ze wiirttembersky kral Karel 1. je po zaclenéni Wiirttemberska do
Némeckého cisafstvi jen loutkou bez redlnych pravomoci. Takova kritika se vcelku pochopitelné
nesetkala u némeckého cisare s pochopenim, takze ten Zeppelina na oplatku odeslal do vysluzby.
Zeppelin tento krok velice tézce nesl, Utéchu se proto rozhodl najit v naplnéni své vize o fiditelném
balonu. Jak se sam vyjadril, v disledku nuceného odchodu z armady mu nezbylo nic jiného nez
stavét vzducholodg€. Nasledujiciho témér pll stoleti ukézalo, ze to asi Uplné nejStastnéjsi krok
nebyl. V kazdém piipad¢ Ize tento okamzik oznacit za pocatek ztuzenych vzducholodi.

Vzducholod¢ se obecné deli do tifi kategorii. Nejjednodussimi verzemi jsou neztuzené
vzducholodé (anglicky non-rigid airship anebo také blimp), coZ jsou létajici aparaty s mekkym
obalem a bez pevné vnitini konstrukce, v podstaté¢ plynové balény vétSinou podlouhlych tvart.
Tento typ vzducholodi se za dob prvni republiky objevil i ve vybavé ceskoslovenské armady, kdy se
pod plynovy balén tupu K podveésila motorizovana gondola, jeZ umoznila jeho fizeni. Tato gondola
je dodnes k vidéni v expozici Narodniho technického muzea v Praze. Nejrozsifenéj$i neztuzené
vzducholodé pochédzi z dilem americké gumarenské firmy Goodyear. Druhou kategorii jsou
poloztuzené vzducholod¢ (anglicky semi-rigid airship), které jiz disponuji alespon zakladni kostrou
(nejcasteji pevnym kylem), ktera drzi tvar vzducholodi. Za ptedstavitele téchto vzducholodi 1ze
uvést vzducholod’ Italia, kterou zkonstruoval italsky inzenyr a vzduchoplavec Umberto Nobile.
V roce 1928 béhem vypravy k severnimu polu vSak v polarnich oblastech ztroskotala, v ramci snah
o zachranu posadky, mezi niz byl i ¢esky védec FrantiSek Béhounek, zahynul prosluly polarnik
Roald Amundsen. Koneéné treti skupinou jsou ztuzené vzducholodé (anglicky rigid airship), které
maji kompletni vnitini kostru, kterd drzi aerodynamicky tvar stroje. Do této kategorie spadaly
vSechny nejvétsi postavené vzducholodé, némecké Zeppeliny, britskd R101 ¢i americké ,,letadlové
vzducholodé*“ ZRS-4 neboli USS Akron a ZRS-5 alias USS Macon.

Historie Zeppelinovych vzducholodi je vice nez cokoli jiného ukazkou nezdolného odhodléni
navzdory opakovanym neuspéchim. Hrabé Ferdinand von Zeppelin ztuzenou vzducholod’
nevynalezl, pouze se zaslouzil o jeji realizaci a nasledné rozSifeni. Ve skutecnosti dokonce ani

nem¢l zadné technické vzdélani. O vyvoj letadel leh¢ich vzduchu, jez nesly jeho jméno, se starali
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najati inZenyfi. V mezidobi, kdy Zeppelin nucené opustil armadu, a kdy uskute¢nila uvodni vzlet
jeho prvni vzducholod’, doslo k dalSimu z vyznamnych védeckych objevi. V roce 1895 skotsky
(z pohledu vzducholodi ma hélium 92,7procentni nosnost vodiku), ale oproti nému ma nespornou
vyhodu v tom, Ze je nehoflavy. Na druhou stranu se ve volné podobé na nasi planeté vyskytuje jen
v naprosto minimalni mife, a to i piesto, ze je hned po vodiku nejrozsitenéjsim prvkem ve vesmiru.
MozZnosti, jak jej ziskat, je proto bud’ ho vyrobit v laboratofi, coz je nakladné, slozité¢ a v tehde;jsi
dobé v objemech potiebnych pro vzducholodé téméf nemozné, anebo objevit jeho pfirodni
nalezi$té. Ta se ale nachazi pouze na uzemi Spojenych stati, které se tak staly drzitelem monopolu
na tento plyn a nevyznacovaly se ochotou se o n&j dé€lit. Zeppelinovi proto nezbyvalo nez plnit
vzducholodé dostupné€j$im hotlavym vodikem.

Zeppeliniv prvni stroj, dokonceny v roce 1900 a oznaceny jako LZ-1 (Luftschiff Zeppelin,
vzducholod’ Zeppelin), uskutecnil pouhé tfi lety, z nichZ ani jeden nebyl nijak pisobivy. Béhem
prvniho nechybélo mnoho ke zficeni vzducholodi, béhem druhého neptedvedla vic nez viseni nad
hladinou Bodamského jezera, zatimco pfi tfetim se sice jiz nepotykala s Zadnym kritickym
momentem, ale pfedvedené vykony vSechny piihlizejici zklamaly. Vetné Zeppelina samotného,
ktery poté nechal vzducholod’ seSrotovat a zvazoval zanechani pokusii s dal§imi stroji leh¢imi
vzduchu. Presto jeho Spatna nalada brzy vyprchala, takze se pustil do nové vzducholodi LZ-2, jez
vzlétla v roce 1906. Vysledky byly opét nevalné. Béhem pokusu o prvni vzlet se ji zmocnil vitr,
ktery ji nasledné vlacel po hladiné jezera. Az pii druhém pokusu se podafilo vzlétnout, ale kratce
nato se stroj zacal potykat s oscilacemi, kdy se stfidavé zvedala piid’ a zad. Osadka si s timto
problémem poradila po namotnickém zptsobu, kdy vyhodila ptes palubu kotvu. Ta se zachytila
o Clenity terén a strhla vzducholod’ k zemi. O jeji zniCeni se postaralo nedaleké stromotadi. Opét
nasledovala cesta do Srotu a Zeppelinovo rozjimani, zda ma v praci pokraCovat. Ve stejném roce ale
vzlétla sesterskd vzducholod’ LZ-3, kterd jiz svym prvnim letem vratila vSem zGcastnénym nadéji.
V prubéhu testli se povedlo zrealizovat dokonce 8hodinovy let, coz byla na onu dobu rekordni
vytrvalost. Uspéch tohoto stroje, jak ukazaly nasledujici roky, byl spise vyjimkou, nebot’ téméf
vSechny dal$i vzducholodi, jez opustily Zeppelinovy dilny, potkal neStastny osud v podobé havérie.
Ve skutecnosti je potiZ jmenovat n&jakou, které se potize vyhnuly.

Od samotného zacatku povazoval Zeppelin vzducholodé za vojenské stroje. OvSem posléze
pfistoupil 1 na jejich vyrobu pro civilni potfeby. Diky tomu vznikla uplné€ prvni leteckd spolecnost
na sveté, Némeckda vzducholodni cestovni spole¢nost (DELAG), zalozena 16. listopadu 1909. Ani
strojim této spolecnosti se nehody nevyhybaly. Vzducholod” LZ-6 shotela v hangaru, LZ-7

Deutschland skoncila neslavné jiz po deviti dnech sluzby, kdy ji béhem letu stihla boufe a stroj se
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zfitil, nastésti nedoSlo k Zadné ujmé& na zivotech. Nésledujici vzducholod” LZ-8 Deutschland II
predcasné skoncila svoji cestu poté, co ji pozemni personal vytahl z hangéru, nacez ji vitr sfoukl na
sténu hangaru. Cestujicim nezbylo nez gondolu opustit po pozarnim zebiiku. Timto se ukéazala dalsi
ze slabin stroji lehéich vzduchu, a to tézka zvladatelnost na zemi, kde se ji proti ndporu vétru
nepodafilo udrzet ani tfem stovkdm muZzl. Zeppelinovy dilny ve Friedrichshafenu chrlily jak
vojenské, tak civilni verze svych vzducholodi. A pak pfisla prvni svétova valka, kdy Zeppelin
kone¢n€ mohl sledovat své vytvory v boji.

Nasazeni némeckych vzducholodi coby bombardérti za prvni svétové valky bylo spise fiaskem.
Kromé toho, Ze se Zeppeliny ukéazaly v pfipadé bombardovani jako extrémné nepfesné a naro¢né na
Ostatné jejich osadky je ponc€kud nelichotivé nazyvaly ,,létajici krematoria®“. Kromé toho jejich
obrovitost neméla uhranivy efekt pouze na Némce, ale i na Brity. Ti sice Zeppelinovym
vzducholodim piezdivali ,,vrazi déti®, ale kdykoli se Londynané dozvédéli o blizicim se naletu,
vylézali na stfechy, aby na né co nejlépe vidéli, protoze se jednalo o zazitek tézko popsatelnych
rozmérd. Svou estetickou naklonnost ke vzducholodim vyjadtil 1 zndmy irsky spisovatel a dramatik
George Bernard Shaw, ktery béhem prvni svétové valky zil v Londyné, a pii pohledu na gigantické
doutniky na obloze si ptal, aby se nalety opakovaly, nebot’ pohled na n&€ byl nepopsatelné
uhrancivy. Navzdory tomu, ze se vzducholodé v boji pfili§ neosvédcCily, predstavovaly jediny
zpusob, jak Némecko mohlo béhem Velké valky zptsobovat Skody na britskych ostrovech. Tedy
pfinejmensim z tohoto thlu pohledu jim nelze upfit urcity ptinos, byt ve vysledku nijak znacny.
Hotkého konce prvni svétové valky se jiz hrabé Ferdinand von Zeppelin nedoZil, nebot’ zemfel
v roce 1917. Tedy vice nez deset let predtim, nez jeho vzducholod¢ dosahly vrcholu své slavy.

Svoji nejslavnéjsi éru si tedy vzducholod€ prozily v mezivalecném obdobi. V této dob¢ vznikly
nejvetsi 1étajici stroje jaké kdy svét spattil, zaroven dosSlo 1 k tém nejvét§im katastrofdm s témito
giganty spojenymi. Vrcholné obdobi pro spole¢nost DELAG znamenal rok 1928, kdy do sluzby
v d¢&jinach, nebot’ bez nehody uskutecnila mezi roky 1928 a 1937 celkem 590 leti, béhem nichz
nalétala téméf dva miliony kilometrd. V roce 1929 pod vedenim kapitina Hugo Eckenera
absolvoval Graf i etapovy let kolem svéta. Z mnoha dalSich pozoruhodnych letl stoji za zminku
védecka vyprava nad severni pol v roce 1931. Tento stroj byl mezi vzducholodémi svétlou
vyjimkou, nebot’ se dozil tctyhodného véku 9 let, zatimco primérna zivotnost vSech ostatnich
Zeppelinovych vytvort byla 18 mésict. Graf Zeppelin byl coby prostfedek dopravy pies Atlantsky
ocedn vysoce cenén. Kapacitou ani luxusem se sice nemohl porovnavat se zaocednskymi parniky,

nabizel vSak vyrazné rychlejsi prepravu. Navic provozoval lety z Evropy do Severni a Jizni
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Ameriky v dobé&, kdy mu nemohly konkurovat letouny, nebot’ ty jesté¢ nedisponovaly dostatecnym
doletem. Na uspésnou kariéru stroje LZ-127 Graf Zeppelin mél v roce 1936 navazat stroj jesté veétsi,
LZ-129 Hindenburg. Ten byl po zkuSenostech s vodikem od samotného zacatku navrhovan jako
héliem plnéna vzducholod’, ale vzhledem k politické situaci Spojené staty, jez jako jediné mély
zasoby tohoto plynu, jej odmitly poskytnout, takZe se naplni stal opét hotlavy vodik. K tomu, jak to
s touto vzducholodi dopadlo, se jesté vratime.

Zahanbit se nenechala ani Velké Britanie a Spojené staty americké. Nejslavnéjsi kapitolou z éry
vzducholodi na britskych ostrovech je piibéh vzducholodi R101. Tato ztuZzend vodikem plnéna
vzducholod’ vznikla v roce 1929 jakozto prostiedek pro piepravu do vzdalenych britskych kolonii,
pticemz s délkou 236,8 metru byla tehdy nejvétsi vzducholodi na svété. Ke svému prvnimu, a jak se
JiZ po par hodinach ukézalo 1 poslednimu, komerénimu letu se vydala v podvecer 4. fijna 1930
vzletem ze zékladny v Cardingtonu. Cilem cesty bylo indické Karac¢i. Kratce po druhé hodiné ranni
nasledujiciho dne vSak cesta pfedc¢asné skoncila, nebot’ R101 se zfitila nedaleko vesnicky Beauvais
severn¢ od Pafize. V jejich troskdch zahynulo 48 lidi, coz je mimochodem vice neZ u mnohem
znam¢éjSiho Hindenburgu. Po této zkuSenosti Britové od vyvoje a stavby vzducholodi upustili.

Na druhé strané Atlantiku, ve Spojenych statech, se taktéz dély v oboru vzducholodi
pozoruhodné véci. NadSeni ze vzducholodi odrdzel i mrakodrap Empire State Building v centru
Manhattanu. Vrchol tohoto mrakodrapu, jenz se v dobé svého dokonceni v roce 1931 stal na étyticet
let nejvyssi budou na svéte, byl navrzen jakozto ,,kotvisté™ a terminal vzducholodi. Ke stozéaru na
samotném vrcholu se mély kotvit vzducholodé, ptfi¢emz v nejvyssim, 102. patfe, vznikl prostor na
zpusob letiStniho termindlu, kterym se mélo nastupovat a vystupovat ze vzducholodi. Nékolik
pokustl v tomto sméru probé¢hlo, ale velice zahy se zacalo ukazovat, Ze ptivodni napad nebyl uplné
nejs$t'astnéjsi. Vzdusné proudéni kolem tak mohutné stavby vytvarelo neptedvidatelné poryvy vétru,
coz v kombinaci s ukotvenim vzducholodi jen za jeden konec znamenalo jen sté€zi prakticky
pouzitelny vysledek. Tento ucel mrakodrapu proto ziistal nenaplnén.

Dost mozna nejpusobivejsi casti déjin vzducholodi ve Spojenych statech jsou stroje ZRS-4
neboli USS Akron a ZRS-5 neboli USS Macon. Jednalo se o ztuzené héliem plnéné vzducholodg,
které byly zamySleny coby létajici letadlové lodé, presnéji tedy letadlové vzducholodé€. Predstava
byla takova, ze vzducholod’ ponese né¢kolik ,,parazitnich® klasickych letount, které v ptipadé
potteby, napiiklad obrany mateiské vzducholodi ¢i utoku na hladinové plavidlo, za letu odstartuji
apo splnéni tkolu se vrati zpét a na letici vzducholod’ pfistanou. V trupu tak vzniklo nékolik
hangart, jez hostily mensi dvouplosniky Curtiss F9C-2 Sparrowhawk ¢i cvicné Fleet N2Y-1.
K zachyceni letount slouzil podvéSeny jetdb, na néjz se museli piloti dvouplo$nika trefit

zachytavacim hdkem, ktery méli nad ktidly. Jefdb je poté vtahl do prostor v trupu. V odkazech
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naleznete video z téchto testli. Je opravdu magické, 1étajici letadlova lod’ je snad az fantaskni napad.
Tyto dvé obii vzducholodé, na délku mely 239 metrli, se rovnéz zaradily do seznamu nest’astnikli
s tragickym koncem. Pfi nehodé¢ vzducholodi USS Akron nad Atlantikem u biehil statu New Jersey
dne 4. dubna 1933 zahynulo 73 osob, ¢imzZ se tato havarie stala nejtragictéjsi v celych déjinach
strojli leh¢ich vzduchu. Vinou Spatného odhadu se Akron dostal béhem cvi¢ného letu do boufe, jez
vedla k havarii stroje. Vysoké ztraty na zivotech pak nebyly zplisobeny samotnym zficenim
vzducholodi, ale zejména utonutim a podchlazenim, nebot’ posddka nebyla vybavena Zadnymi
zachrannymi Cluny ¢i alespon plovacimi vestami. Americké namoinictvo coby provozovatel téchto
strojii si naStésti draze ziskanou zkuSenost vzalo k srdci, takze kdyz se o dva roky pozd¢ji zfitila
sesterskd vzducholod’ USS Macon, opét kvuli boufi a naslednému naruseni konstrukce stroje, z celé
posadky zahynuli jen dva Clenové, nebot’ jiz byly k dispozici vodni zdchranné prostiedky (a navic
dopadli do teplejsich vod u pobiezi Kalifornie). Zajem o obii vzducholodé¢ po téchto zkuSenostech
ochladl i na druh¢ strané Atlantiku.

Poté, co se v Némecku k moci dostal Adolf Hitler se svoji suitou, pfestaly mit vzducholodé na
riZich ustlano. Hitlerovi nijak zvlast' neimponovaly, Hermann Goring jakoZzto vrchni velitel
Luftwaffe a byvaly stihaci pilot z dob Velké valky je oteviené nemél rad. Presto v nich nacisticka
strana spatfovala pfinejmenSim propagandisticky nastroj, takze je nadéale udrzovala pfi Zivoté.
Monstrézni 1étajici stroje s neméné monstréoznimi svastikami na ocasnich plochéach proto poslouzily
jako vykladni skiin€ nacistického rezimu. I kdyZ nakonec to byla spiSe dvousetna zbran, nebot
6. kvétna 1937 doslo k havarii vzducholodi LZ-129 Hindenburg. Po tfech dnech letu z Frankfurtu
do Lakehurstu v New Jersey zachvatil tento kolos kratce pied ptistanim pozar, nacez se béhem 34
jez vzducholodé¢ potkaly, pfedtim se udalo na tfi desitky smrtelnych nehod vzducholodi, stal se pad
Hindenburgu jednoznaéné nejslavnéjs$i havarii. Za tuto ,,slavu® se zaslouZilo vynikajici medidlni
pokryti, nebot’ u nestastného pfistani byli ptitomni fotografové, kameramani i rozhlasovi reportéfi.
Svét tak mél tragédii zprostiedkovanou do nejmensich podrobnosti. Celkem zahynulo 35 cestujicich
anebo Clenli osadky (a jeden ¢len pozemniho personalu), zachranilo se vSak 62 osob. Nasledujici
rok jeste vzlétla sesterskd vzducholod” LZ-130 Graf Zeppelin II, ale jiz od samého zacatku bylo
evidentni, Ze jeji budoucnost bude mit jen kratké trvani. Dohromady podnikla pouze tficet letd,
z nichz nejzajimavéjsi byl Spiondzni let s cilem zjistit co nejvice informaci o britském radarovém
systému, a taktéz propagandisticky let nad Liberec, kde posddka shazovala letaky s nacistickymi
symboly a slogany na podporu rezimu.

Kratce po vypuknuti druhé svétové valky ale Zeppeliny vzaly rychle za své, nebot’ byly na

Goringiiv pokyn seSrotovany a ziskany material poslouzil ke stavbé letound, jez mély pro potieby
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némecké vale€né masinérie mnohem vétsi piinos. Skoncila tak éra pfimo obludnych létajicich
stroji. LZ-129 Hindenburg a sestersky LZ-130 Graf Zeppelin II byly nejvétsimi vzducholodémi
sveta a nejvetSimi 1étajiciimi prostiedky, jaké lidstvo spattilo. Tyto vzducholodé s délkou 245 metrt
vsak disponovaly kapacitou pouhych 125 osob. Srovname-li to se sou¢asnym nejvétsim dopravnim
letadlem, kterym je evropsky Airbus 380, jenz ma délku 72,7 metru a maximalni kapacitu 868 osob,
nepomér ptimo bije do o¢i. Na druhé stran¢ bojiste¢ vSak vzducholod¢ nasly své, byt relativné malé,
uplatnéni 1 béhem druhé svétové valky. Mezi jejich hlavni tkoly spadalo vyhledavani a lov
némeckych ponorek, predevs§im kolem amerického pobtezi a v gibraltarské 01Ziné.

Po vélce se zajmy letectev vcelku opravnéné upiely k reaktivnimu pohonu a obecné strojim
t¢z8ich vzduchu. Pfesto i nadéle existovaly vetsi ¢i mensi aktivity spojené se vzducholodémi.
Hlavnimu z4jmu se téSily predevSim neztuZené vzducholodé€, a to jak pro vojenské, tak civilni
ucely. V roce 1973 vzlétla prvni horkovzdusna vzducholod’ Cameron D-96, kterou vyvinula britska
balonaiska spolecnost Cameron Balloons (jiz diive jsme se zde bavili o jejich roziérach
v souvislosti s lofiskym obletem zemckoule v balénu ruskym dobrodruhem Fjodorem
Konjuchovem, viz 64. dil). Tato kategorie neztuzenych vzducholodi si pomérné rychle ziskala
oblibu a vzniklo nékolik firem, jeZ se jejich vyrobou zabyvaji. Mezi nimi napiiklad némecka
spole¢nost GEFA-Flug, s jejiz horkovzdusnou vzducholodi AS 105 se mohli v roce 2015 seznamit
navstévnici brnénského sletu baléonti Balloon Jam na brnénské piehradé. V osmdesatych letech
zazivala uspéchy britskd firma Airship Industries, kterd vyvinula nékolik typl neztuZenych
vzducholodi, mezi nimi 1 stroj Skyship 600. Tato vzducholod’ (registrace N605SK) v roce 2006
slouzila eské automobilce Skoda coby létajici reklama béhem kampané Skoda Roomster
Roadshow, béhem niz zavitala i na brnénské letisté. Airship Industries ukoncila svoji ¢innost na
pocatku devadesatych let, nicméné pokracovatele nasla v nové firmeé Hybrid Air Vehicles.

Na vzducholodich je nejlakavéjsi fakt, Ze produkuji vztlak v podstaté ,,zadarmo*. Letouny musi
byt v neustadlém doptfedném pohybu, aby se na kiidlech vytvarel vztlak a stroj se nezfitil, stejné tak
vrtulniky musi nepfetrzité otacet rotorem, aby nespadly. Toto v§echno si vyzaduje energii, kterou je
tteba nékde ziskdvat, typicky z paliva, jez néco stoji a jeho zdsoby na palubé jsou omezené.
V ptipad€ vzducholodi vSak plati, Ze jakmile je jednou naplnéna nosnym plynem, teoreticky miize
ve vzduchu viset donekonecna. TakZe vztlak je vytvaren vlastné pasivng. Tato schopnost bezpracné
setrvat ve vzduchu proto nemohla ujit pozornosti ani moderniho vojska, nebot’ nabizi diky své
vytrvalosti vynikajici platformu napiiklad pro dlouhodoby prizkum. Na zakladé tohoto
pfedpokladu vznikl vojensky program, jenz pienesl pozornost na novou generaci hybridnich
vzducholodi, které maji moc piinést renesanci fiditelnych stroji lehéich vzduchu. Jedné se o stroje

HAV 304 neboli Airlander 10 a Lockheed Martin P-791 a nasledny LMH-1.
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Tyto vzducholodé jsou takzvanymi hybridnimi vzducholodémi. To znamend, ze ackoli vétSinu
vztlaku nadale produkuje nosny plyn, nezanedbatelné mnozstvi dalSiho potifebného vztlaku pochazi
z aerodynamickych prvki stroje. Tedy ze samotného tvaru, jenz je uzptisobem podobné¢ jako kiidla
letound, a taktéz pohonné jednotky (tedy podobné jako u vrtulniku). Hybridni vzducholodé si tedy
berou od kazdé z kategorii letadel néco a spojuji to v jeden celek. V piipadé Airlanderu 10 vyrobce
uvadi, ze nosny plyn poskytuje 60 procent potiebného vztlaku, dalSich 40 procent pak pochazi
z aerodynamického tvaru vzducholodi. Motory ulozené na otocnych ramenech potom slouZzi
k pfesnému vektorovani tahu, ¢ili mohou poskytnout az 25 procent vztlaku pro stoupéni, anebo jeho
adekvatni umenseni pro klesani. Striktné vzato, hybridni vzducholodé jsou jiz stroje t€z§i vzduchu.
Z tohoto divodu jiz hybridni vzducholodé nedisponuji schopnosti svislého vzletu, nebot’ vyzaduji
alespont minimalni dopfedny pohyb, aby se zapojil 1 tvar trupu coby jeden z nosnych prvka.

Pocatek méa vzducholod’ Airlander 10 ve vojenském programu americké armady nazvaném
LEMV (Long Endurance Multi-Intelligence Vehicle, vSestranny zpravodajsky prostiedek s dlouhou
vytrvalosti). Ten pozadoval stroj, ktery by dokazal ve vySce 6 100 metrt setrvat az 21 dni. Pro néj
britsk4 spole¢nost Hybrid Air Vehicles vyvinula vzducholod’ HAV 304, s niZ v roce 2009 vybé&rové
fizeni vyhrala. Tomuto stroji piedchdzela mensi patnactimetrova dalkové fizend vzducholod’
oznacena HAV-3 (G-OHAV), kterd uskutecnila zélet zacatkem srpna 2008 na letiSti v britském
Cardingtonu. Jejim hlavnim tUcelem bylo ovéfeni funkénosti konceptu hybridnich vzducholodi.
Vzhledem k tomu, Ze se britskd firma ucastnila amerického vojenského programu, pfistoupil ke
spolupraci americky zbrojni gigant Northrop Grumman. Sviij Gvodni 90minutovy let HAV 304
absolvoval 7. srpna 2012 ze zédkladny v Lakehurstu (JB MDL) v New Jersey, tedy na misté, jez ma
se vzducholodémi svoji bohatou zkusenost. Vyvoj prostfedku se ale zacal prodluzovat a stejné tak
rostly 1 néklady, coz v souvislosti s tim, ze americkd armada zahdjila stahovani svych jednotek
z Afghanistanu, jenz mél byt hlavnim mistem nasazeni téchto stroji, byl cely program LEMV
zkraje roku 2013 ukoncen. Po zruSeni programu firma Hybrid Air Vehicles odkoupila svoji
vzducholod’ zpét, prevezla ji do Velké Britdnie a provedla zmény, jez mély vést k veétsi
univerzalnosti stroje a jeho potencidlnimu zvySeni atraktivnosti mezi civilnimi zdkazniky. Tim
vznikl Airlander 10.

Vzducholod’ HAV 304 alias Airlander 10 ma délku 92 metrq, Sitku 43,5 metru a vysku 26 metrt.
Kostra vzducholodi sloZzend ze dvou podlouhlych nadrzi na héliem je vyrobena z laminatu
a uhlikovych kompozit. Obal vzducholodi o objemu 38 000 metrii krychlovych je slozeny ze tii
vrstev, konkrétné z Vectranu, ktery zajiStuje tuhost obalu, Mylaru, ktery se stard o minimalizaci
uniku hélia, a Tedlaru, jehoz roli je vné&js$i ochrana pied poskozenim. Pod pfidi trupu se nachazi

mala gondola s pilotnim prostorem. Podvozek tvofi pneumatické liziny, které dovoluji pristani i na
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vode€. O pohon se staréd ¢tvefice naftovych motorit Thielert Centurion o celkovém vykonu 968 kW.
Nejvyssi vzletova hmotnost ¢ini 20 000 kg, pficemz nosnost je az 10 tun, odtud tedy oznaceni
Airlander 10. Cestovni rychlost je 148 km/h, dostup ¢ini az 4 880 metrti. Vytrvalost je v ptipadé
pilotované varianty az 5 dni. U piivodniho vojenského HAV 304 se pocitalo s dalkové fizenou
bezpilotni verzi, tedy i vytrvalost mohla byt az 21 dni. Dvoumistnd gondola je vybavena
celosklenénym kokpitem, ve vybavé vzducholodé¢ nechybi ani povétrnostni radar.

Prvni let v podobé¢ civilni verze Airlander 10 (registrace G-PHRG) prob¢hl z letiste¢ Cardington
Airfield (EGTT) dne 17. srpna 2016. To jiZ nesl pojmenovani Martha Gwyn, jeZ ziskal na pocest
manzelky feditele firmy. Vzlet se uskutecnil z mista, odkud startovala ke svému nestastnému letu
vzducholod” R101. Oproti ni se ale tficetiminutovy zalet Airlanderu 10 nesetkal s jedinym
zadrhelem. Pro stovky divaki, jez tomuto vzletu pfihlizely, byl pohled na novodobého giganta
nebes pfinegjmensim stejné pusobivy jako byl pro ptihlizejici vzlet vzducholodi R101. Druhy let
nasledoval o tyden pozdéji, 24. srpna 2016, ovSem tentokrat vSe tak hladce neprobéhlo. Po
stominutovém letu zamifil stroj na pfistani, ale béhem klesani se ptidi sklonil k zemi, nacez do ni
pomalu narazil. Znacné poskozeni utrpéla gondola pod trupem, ale nikomu z osadky se naStésti nic
nestalo. Ptihlizejici pozdéji tuto nehodu prohlasili za nejpomalejsi letecké nestésti v déjindch, nebot’
rozvlacné pohyby vzducholodé plisobily jako zpomaleny film. Nejeden komentujici pozorovatel se
nechal strhnout nostalgii vyvolanou kolosalni velikosti vzducholodi, a za pfi¢inu havarie uvadél
stfet s telegrafnim sloupem. Emocemi nabity 1€tajici prosttedek oc€ividné dokaze ¢lovéka prenést do
jiného stoleti.

V soucasnosti by jiz mélo byt poskozeni na gondole opravené a firma Hybrid Air Vehicles
oznamila opétovné zahdjeni letovych zkousek na prvni ¢tvrtinu tohoto roku. Piedbézné se pocita se
ttemi fazemi téchto letd, kdy béhem prvni by meéla vzducholod’ podniknout zhruba Sest leth
o celkové délce 20 hodin, zatimco ve druhé fazi by mél byt celkovy letovy Cas navySen az na
80 hodin. Cilem bude rozstifovani letové obalky, tedy postupné zvysovani rychlosti letu a dostupu.
Konec¢né ve tieti fazi se pocita s naletem piiblizné 200 hodin a lety podle pfistrojti, ve dne i v noci.
Vyrobce je velice optimisticky ohledné budouciho vyvoje, nebot’ predpokladd zajem az o pét set
svych vzducholodi. Nechejme se piekvapit, jakd bude realita. Rovnéz piipravuje i vétsi variantu
oznacenou Airlander 50, kterd ma mit nosnost padesat tun, délku 119 metrt, $itku 60 metra a vysku
35 metr. Nakladovy prostor by mél umoznit pojmout modul s kabinou pro az 50 cestujicich.

V projektu vzducholodi Airlander 10 je aktivni zndmy britsky zpévak Bruce Dickinson ze
skupiny Iron Maiden. Coz pftili§ neptekvapuje, nebot’ sdm je pilotem dopravnich letadel, mimo jiné
béhem trojice koncertnich turné pilotoval stroje, kterymi se skupina ptepravuje, takzvané Ed Force

One, konkrétn¢ dva letouny Boeing 757 (G-OJIB a G-STRX) a jeden Boeing 747 (TF-AAK),
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a dlouhodobé patii k fanouskim vzducholodi. To se asi nejlépe odrazilo v pivabné pisni The
Empire of the Clouds, ktera vypravi ptib¢h britské vzducholodi R101, jez vySla na nejnovéjsi desce
The Book of Souls. Dickinson vyvoj Airlanderu sponzoruje ¢tvrt milionem liber, pficemzZ se netaji
pranim, ze by v budoucnu rad podnikl na palub¢ této vzducholodi cestu kolem svéta. Otazkou je,
jak moc vazné to mysli a jak moc se jedna o marketingovy tah.

Vybérového tizeni programu LEMYV se rovnéz zucastnil Lockheed Martin se vzducholodi P-791,
vysla z n¢j vSak jako porazena. Lockheed Martin se ve svych Skuncich dilnach zacal technologiemi
pro novou generaci vzducholodi zabyvat v pribéhu devadesatych let, pficemz na zacatku nového
tisicileti v tajnosti vyvinul a postavil pravé hybridni vzducholod’ P-791 (N791LM). Ta uskutec¢nila
svij prvni vzlet 31. ledna 2006 v Palmdale v Kalifornii. Po vzniku programu LEMYV ji spole¢nost
piihlésila do vybérového fizeni, zvitézil vSak britsky konkurent. Lockheed Martin se ale nevzdal
a zacal vzducholod’ nabizet civilnim provozovatelim pod obchodnim jménem SkyTug. V roce 2014
se Lockheed Martin dohodl se spole¢nosti Hybrid Enterprises na spole¢ném pokraovani vyvoje
veétsi a vykonnéjsi verze, jez dostala oznaCeni LMH-1. O rok pozdé&ji se tito partnefi zucastnili
pafizského aerosalonu v Le Bourget. V bfeznu roku 2016 pak ziskali ptredbéznou objednavku na 12
téchto vzducholodi od spolecnosti Straightline Aviation. Stroje maji mit nosnost 22 tun a kapacitu
18 cestuyjicich a dva ¢leny osddky. Prvni vzlet LMH-1 se ocekava letos, dodavky by dle
ptedpokladii mohly zacit v roce 2018. Jak se zda, diivéjsi rivalové HAV 304 a P-791 se spolu opét
utkaji, tentokrat na komer¢nim trhu. A v tomto ptipad€ ma prozatim navrch ten minule porazeny.

Siroce rozsitenou piedstavou je, Ze vzducholodé se svymi obfimi rozméry a malou rychlosti pro
vojenské ucely nehodi, jak neslavné dokazaly Zeppelinovy vytvory béhem prvni svétové valky. To
ale neni tak docela pravda. Soucasné generace (hybridnich) vzducholodi pfedné pouziva jako nosny
plyn nehotlavé hélium, tedy nehrozi v pfipadé zdsahu nebeské inferno jako tomu bylo u vodikovych
vzducholodi. Uskute¢néné zkousky navic prokdzaly, ze ani v pfipad€ prodéravéni plasté s nosnym
plynem nedojde ke zficeni stroje. Rozdil v tlaku uvniti plast€ a mimo néj je totiz tak maly, Ze uniky
jsou témét zanedbatelné, takze vzducholod’ dokaze i1 n€kolik dalSich hodin pokracovat v letu. To
samoziejme plati jen v piipadé, ze vznikly otvor neni velky jako ,,vrata od stodoly*. Pro potieby
ISR (Intelligence, Surveillance and Reconnaissance, zpravodajstvi, sledovani a prizkum) ¢i ISTAR
(Intelligence, Surveillance, Target Acquisition and Reconnaissance, zpravodajstvi, sledovani,
zjiStovani cili a prizkum) v oblastech, kde nehrozi stfet s letadly nepfitele ¢i protiletadlovymi
sttelami jsou tedy vzducholod€ zcela opravnéné pouzitelné. Prakticky plnohodnotné by mély
dokazat nahradit schopnosti prizkumu bezpilotnich letounii Predator a Reaper. A ¢astecné snad
1 pruzkumnych stroji Global Hawk, i kdyZ oproti nim se vzducholodé€ pohybuji ve vyrazné mensich

vyskach. Jinou vyhodou vzducholodi je jejich pfinejmensim teoretickd schopnost pristat témér
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kdekoli, kde je dostatek mista. Tedy na mistech, jez nejsou pro pfistani pfedem zafizena. Takovato
operativnost je pro vojenské ucely, jako tfeba zdsobovani vojska v poli, vysoce zadand, i kdyz na
tomto misté je otazkou, jak moc takticky pfinosnd je obrovitost téchto létajicich stroji. Oproti
klasickym vrtulnikiim sice mohou mit fadove¢ vyssi nosnost, ale stejné tak jsou fadoveé vétsim cilem.
Vzhledem k aktudlnim pokrokiim ve vyvoji bezpilotnich vrtulnikd se zdd, Ze tato schopnost
pfestava byt natolik zfetelnou vyhodou vzducholodi.

takZze vznikl urcity dojem, Ze tato kategorie letadel najednou vstala z popela, nicméné faktem je, ze
produkce vzducholodi nikdy Gplné€ neustala. Pouze se jednalo o stroje malych rozmérid. Americka
gumarenska firma Goodyear nadale pokracovala a pokracuje ve vyrobé svych neztuzenych
vzducholodi, pfedevSim pro roli 1€tajicich reklam. Po piestavce se ke svému plvodnimu oboru
vratil i némecky Zeppelin. Od druhé poloviny devadesatych let nabizi zcela novou, poloztuzenou
vzducholod’ Zeppelin NT (nova technologie). Dle modernich standardd je plnéna inertnim héliem,
takze nehrozi opakovani osudu Hindenburgu. Zeppelin NT ma délku ,,pouhych® 75 metri.
K pohonu slouzi tfi motory Lycoming [0-360, kazdy o vykonu 149 kW. Gondola pojme vedle
dvouclenné osadky 1 12 cestujicich. Zajemci o netradi¢ni zazitek se mohou v té€chto strojich svést,
nebot’ firma nabizi vyhlidkové lety nad Bodamskym jezerem a pfilehlym Friedrichshafenem, kde
sidli. Nejlevnéjsi ptilhodinovy vyhlidkovy let pfijde na 225 eur (Sest tisic korun).

Co se tyce velkych vzducholodi vzniklych v poslednich letech, do této oblasti se vydala taktéz
americka firma Worldwide Aeros Corporation. Jejim prozatim nejvét§im vytvorem je demonstrator
ztuzené vzducholodi Aeroscraft ML866 (registrace N866ML), jenz dostal pojmenovani Dragon
Dream. Zakladatelem a hlavnim konstruktérem spolecnosti je ptivodem sovétsky inzenyr Igor
Pasternak. Firma se na trhu vzducholodi pohybuje jiz od osmdesatych let, ovSem nejvétSiho
uspéchu dosdhla pocatkem tohoto tisicileti se vzducholodi Aeros 40 Sky Dragon. V roce 2005
ziskala firma kontrakt od Agentury pro vyzkum pokroc€ilych obrannych projektti (DARPA) na vyvoj
nového systému pro ovladani vztlaku. O rok pozdé€ji toto své feSeni UspéSné piedvedla. Jeho
podstata spociva v systému piecerpavani hélia, ¢imz se ovlada stoupani a klesani. Trup je vybaveny
vaky, v nichz se mize hélium rozpinat, a tedy stroj odlehcovat, a nddrzemi, v nichz dochazi ke
stlatovani hélia, ¢imz se ¢ast tohoto plynu odCerpa z nosnych vaki, takze stroj ptijde o Cast vztlaku
a muize klesat. Tento patentovany systém dostal oznaceni COSH (Control Of Static Heaviness,
regulace statické tihy). Diky nému se nejedna o hybridni vzducholod’, takze stroj nadale disponuje
schopnosti kolmého vzletu a pfistani. Od roku 2011 zacala spolecnost pracovat na zastavbé celého
systétmu do nové zkonstruované vzducholodi Dragon Dream, pficemz v internim oznaceni ma

jméno Pelican. Po dvou letech prace byla vzducholod’ zdarn¢ dokoncena a dne 3. ledna 2013 doslo
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k prvnimu vzletu, i kdyZ prozatim jen uvnitf hangaru v kalifornském Tustinu (KNTK/NTK).
K opravdovému letu mimo hangar doslo tamtéz 11. zafi 2013. Stroj s délkou 81 metrt a vzletovou
hmotnosti 16 329 kg je vSak jen demonstrator pro praktické ovéfeni fungovani systému fizeni
vztlaku. Na potfadu dne by méla byt dvojnasobné velka vzducholod ML866 s délkou 169 metrii
a nosnosti 66 tun. Firma zaroven piredstavila plany na stroje jesté vetsi, v piipade verze ML868 by
mela délka Cinit 234 metrd a nosnost 250 tun, nejvEétsi variantou je zamyslend verze ML86X
s délkou 280 metr a nosnosti 500 tun. Osud téchto megalomanskych plani je ale pfinejmensim
prozatim nejisty, protoze v fijnu 2013 byl Dragon Dream téZce poSkozen poté, co se ziitila ¢ast
sttechy hangaru, nacez se firma Aeros zacala soudit o nahrazeni Skody.

Dojde-li fe¢ na vzducholod€, nelze nechat stranou koncept ,,patologickych technologii, ktery
vypracoval americky filozof Edward Regis. Dle néj je Zeppelinovo tvrdohlavé lpéni na vyvoji
vzducholodi navzdory vSem katastrofam, jez je potkaly, ukdzkovym ptikladem stavu, kdy se
nékterd z lidskych technologii stane patologickou. Tedy nezdravou az Skodlivou, pfi¢emz nejlepsim
feSenim je od ni zcela upustit. Regis identifikuje ctyfi kritéria, ktera definuji patologickou
technologii. Prvni kritérium tiké, Ze takova technologie obycejné piedstavuje néco obrovského, at
uz se jedna o fyzickou velikost anebo velikost jejich uCinkl. Zeppeliny svymi rozméry rozhodné
obrovské byly. Druhé kritérium pravi, Ze dana technologie vznikla, je diisledkem, anebo zplisobuje
stav emocionalni fixace, kdy plsobi extatickym ¢i uhran¢ivym dojmem. Zeppeliny si zcela bez
jakychkoli debat emocionalné podmanily lidi ve svém okoli. Tteti kritérium uvadi, ze zastanci dané
technologie ustaviéné zleh¢uji nevyhody a ptehliZzeji oc€ividné negativni disledky, k nimz muize
dojit. Stavba stale vétSich vodikem plnénych Zeppelind vSem dosavadnim nehoddm navzdory
odpovida 1 této charakteristice. Konecné Cctvrtym kritériem je, ze jakékoli pfinosy takové
technologie jsou oproti nakladiim do ni vlozenych naprosto minimdalni. Pfeprava nc¢kolika desitek
cestujicich pfes ocean za cenu rizika, ze pii manipulaci se vzducholodi nékdo zemfe, eventualné Ze
vzplane samotna vzducholod’, coz v pfipadé¢ vodiku coby nosné¢ho plynu bylo v podstaté jen
otazkou cCasu, nazorné ukazuje, Ze potencialni ptfinos oproti vynalozenému usili a nakladim byl
skutecn¢ mizivy.

Regis ale uznava, ze za patologickou technologii lze oznacit vice méné jen vodikem plnéné
vzducholodég, nebot’ jakmile se tento plyn nahradi héliem, mnohé z negativnich aspektli zmizi.
I kdyz nikoli vSechny. I héliem plnénd vzducholod’ je pfi manipulaci na zemi mimotadné
neohraband a zada si praci desitek az stovek lidi. Sporadicka pak je nosnost, protoze pokud by se
ukazalo, ze 1ze dosdhnout nosnosti stovek tun, o coz se hybridni vzducholod¢ snazi, pak by odpadla
jedna z charakteristik patologickych technologii. V sou€asnosti proto nelze koncept hybridnich

vzducholodi shodit ze stolu s odvolanim na Regisovu teorii, nebot’ se zatim jevi, Ze maji vyrazné
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vice vyhod a vétsi potencial nez Zeppeliny. Jinym piikladem patologické technologie je jaderné
geoinzenyrstvi, které reprezentovala Operace radlice (Operation Plowshare), jez se uskutecnila
v 60. a 70. letech. Jednalo se o néapad pouZit jaderné bomby k rychlym a snadnym Upravam
zemského povrchu, napiiklad budovani priplavi, novych koryt fek, zatok a podobné. NadsSeni
zmoci jadra jaksi zcela ptehluSilo zdravy rozum varujici pfed riziky radioaktivniho zéafeni. Po
necelych tfech desitkach zkusebnich odpalt ale vzal program za své. V dnesnich dnech si lze ldmat
hlavu naptiklad nad tim, zda vyvoj umélé inteligence rovnéz neni patologickou technologii.

V nedavné dob¢ se vzducholod¢ dostaly do centra pozornosti védcii z amerického Narodniho
ufadu pro letectvi a kosmonautiku (NASA), ktefi v nich nalezli takika idealni prostfedek pro pohyb
v atmosféfe planet jako je VenuSe. Tento koncept nese oznaceni HAVOC (High Altitude Venus
Operational Concept, pracovni koncept vySkového prizkumu Venuse) a predklada metody
zkoumani atmosféry druhé planety nasi slune¢ni soustavy prostiednictvim pilotované neztuzené
vzducholodi. Zatim se jednd pouze o napad, ale v kazdém piipadé jde o diikaz, zZe vzducholodé jako
takové nejsou tak neperspektivni, jak dokazovaly Zeppeliny. Jako u vseho plati, ze sta¢i najit
spravné urCeni, aby dany prostfedek mohl naplno rozvinout svlij potencial. Na tomto napadu je
rovnéz puvabné, ze velmi pfipomina povidku Setkani s medazou z pera britského velmistra zanru
sci-fi Arthura C. Clarka, v niz snil o prizkumné védecké misi ve vzducholodi do atmosféry Jupitera.

Pravdépodobnost, Ze opét budeme na nebi vidat obii vzdusné koraby, se zda byt po nékolik
desetileti dlouhé pauze pomérné vysoka. Ostatn€, ve svétlou budoucnost vzducholodi vétil 1 Cesky
letecky konstruktér Vladimir Pavlecka, ktery se proslavil jako spolupracovnik Jacka Northropa,
snimz se podilel na vyvoji slavného no¢niho piepadového stihate P-61 Black Widow (Cerna
vdova), jenz si nejvetsi popularitu vydobyl na tichomotrském bojisti za druhé svétové valky.
Mimochodem, s Northropovymi zacatky se poji i jméno jiného Ceského leteckého konstruktéra, a to
Antonina ,,Tonyho* Stadlmana, ktery se proslavil zejména jako spolupracovnik dalSiho velikdna
amerického letectvi, Allana Lockheeda (plvodné Lougheeda). Vladimir Pavlecka se po
prest¢hovani do Stath kromé prace na letounech vénoval i strojiim leh¢ich vzduchu, v tomto sméru
se podilel na mimotadné uspésné celokovové vzducholodi ZMC-2 ptezdivané Bublina. Soucasny
vyvoj v oblasti nejen hybridnich vzducholodi tak dost mozna Pavleckovu viru v budoucnost

vzducholodi potvrdi.

Kam dal?
Video prvniho vzletu vzducholodi HAV 304: https://youtu.be/R1G-L7gqvTKI
Video prvniho letu vzducholodi Airlander 10: https://youtu.be/icbR369FZZs

Videozaznam tvrdsiho pfistani po ndvratu z druhého letu: https://youtu.be/Mg-RPTiVa_Q
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Video vzducholodi Lockheed Martin P-791: https://youtu.be/W3n5cUaG5fg
Video prvniho letu vzducholodi Dragon Dream: https://youtu.be/WjQ8PL1Y6SU
Video letadlové vzducholodi USS Akron: https://youtu.be/qDuUiMyWb18

Video zkédzy vzducholodi Hindenburg: https://youtu.be/CgWHbpMVQ1U

Srovnani velikosti vzducholodi Hindenburg a nejvétsich letount:
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/ee/Giant_Aircraft Comparison.svg
Vizualizace, jak by mohl vypadat pilotovany prizkum Venuse prostfednictvim vzducholodi v

konceptu HAVOC: https://youtu.be/0az7DEwG68A

Pisent The Empire of the Clouds skupiny Iron Maiden vénovana britské vzducholodi R 101:
https://youtu.be/YbAhn7iKI Pc

Marek Vanzura

(Photo © Hybrid Air Vehicles)
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