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42. dil — Bugatti 100P aneb (ne)splnény sen Ettore Bugattiho

Jméno italského inZenyra Ettore Bugattiho si zcela pfirozené spojujeme se sportovnimi automobily
prvni poloviny dvacatého stoleti. V soucasnosti nam jej pfipomind dost moznd nejslavnéjsi
sportovni vliiz na svété, grandidzni Bugatti Veyron, ktery se mize pochlubit titulem nejrychlejsiho
sériové vyrabéného automobilu na svété, a to diky maximalni rychlosti 407 km/h. Jen malokdo si
ale Bugattiho jméno bude davat do souvislosti s letadly. A ptesto tu jedno takové spojeni existuje.
Jmenuje se Model 100P a jde o zavodni special zkonstruovany pro letecké zavody konce 30. let,
ktery se vyznacoval nejen naprosto kouzelnymi tvary, ale 1 velice nevSedni koncepci. Druha svétova
valka ale tento Bugattiho sen o zavodnim letadle zptetrhala a to se nikdy do vzduchu nedostalo.
Teprve az nyni, v roce 2015, skupina nadSenci postavila vérnou kopii tohoto letounu, s nimz se
vydala do vzduchu. A tak se pfece jen nakonec Bugattimu sen splnil.

Ptijde-1i e na strojirenské velikdny, ze vSeho nejdiive ndm dnes asi budou na mysl ptichazet
zemé jako Némecko ¢i Spojené staty americké. Zcela urcité se na ¢elnich mistech nebude vyjimat
Italie. A pfitom ma tato zemé velice bohatou strojirenskou historii a ve dvacatém stoleti
jednoznacné patfila v tomto sméru mezi velmoci. V automobilovém ¢i motocyklovém pramyslu do
dnesnich dni ptezivaji znacky jako naptiklad Ferrari, Lamborghini, Maserati, Lancia, FIAT, Ducati
nebo tfeba Aprilia, 1 kdyZ ne vZdy jsou tyto firmy i nadéle v rukou italskych vlastnikd. V lod’afstvi
to jsou znacky Benetti nebo Baglietto, ve zbrojafstvi je legendarnim vyrobcem Beretta. Rovnéz
v pripadé¢ leteckého priimyslu se mohla Italie chlubit pestrou paletou vyrobctli, namatkou jmenujme
firmy Caproni, SIAI-Marchetti, Partenavia a nadale Zijici Tecnam ¢i Piaggio, jehoz pocatky se poji
s vyrobou zelezni¢nich vagénl. Kromé tohoto vSeho dala Italie svétu i Ettore Bugattiho. Ten vSak
sveé nejvetsi slavy dosahl ve Francii. Piesto v sobé své italské koteny nezapfel.

Ettore Bugatti se narodil v roce 1881 v italském Milan¢ do umélecky zalozené rodiny. Ve svych

dvaceti letech postavil s financnim pfispénim svého otce prototyp automobilu nazvany Typ 2, ktery
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nasledn¢ ziskal ocenéni na milanském veletrhu. Zde si jej v§iml Baron de Dietrich, jenzZ mladému
Bugattimu nabidl praci ve své automobilové tovarné v Niederbronnu v Alsasku. U n¢j italsky
konstruktér pracoval na fad¢ vozidel, aby si v roce 1909 v nedalekém Molsheimu zalozil vlastni
firmu nazvanou Automobiles E. Bugatti. Nasledovala plodna konstruktérska 1éta pferuSena prvni
sveétovou valkou, po niz pfisla nejispésnéjsi éra tohoto vyrobcee, kterou reprezentoval zavodni viiz
automobily maji na svém UCt€ na dva tisice vitézstvi. Zavodni uspéchy jeho vozl jasné ukazaly
kvalitu Bugattiho prace. A tak jej zacalo lakat zkroceni dalSiho Zivlu, diky cemuz by mohl spojit své
jméno i s uspéSnymi letadly, ktera by vyhravala letecké zdvody. Zejména proti v t¢ dobé& stile méné
oblibenym Némciim. A tak vznikl letoun nazvany Model 100P.

Ackoli mél Bugatti bohaté zkuSenosti s automobily, na projekt letadla si radéji ptizval zkuSeného
belgického inZenyra, kterym byl Louis de Monge (celym jménem Vicomte Pierre Benoit Paul Marie
Louis de Monge de Franeau). Cilem bylo navrhnout letadlo, které by doséhlo nedostizné rychlosti.
Tomu se podiidil kompletné cely navrh. Prvotné se pocitalo s jednim automobilovym motorem
Bugatti T50B, kolem né&jz mél byt cely stroj postaven, zdhy vSak vyvstala obava, Ze letoun
v takovém piipadé nebude dostatecné vykonny, a tak padlo rozhodnuti pouzit motory dva, které
poskytovaly souhrnny vykon 671 kW. A tak za ptivodni motor, ktery mél byt ulozen v prostoru za
kabinou pilota, byl umistén druhy totozny motor. Ty ndsledné¢ pohan€ly protibézné vrtule
prostfednictvim hfidelti vedenych po bocich pilotni kabiny.

Letoun byl na svoji dobu tak revolu¢ni, jak jen mohl byt. Trup byl navrhovan s ohledem na
maximalni aerodynamickou ¢istotu, takZze tim jedinym, co naruSovalo jinak dokonale hladky povrch
stroje, byly vyfuky motorti, vzhledem k ulozeni motorti za sebou na bocich trupu asymetricky
umisténé. Ocasni plochy maji tvar pismene Y, kdy motylkové ocasni plochy sdruzuji funkci
vyskového a smérového kormidla, a na zadi je jeSté kylova plocha, kterd zaroven slouzi coby opora
pro ostruhu podvozku. V nabéznych hranach motylkovych ocasnich ploch jsou vstupy vzduchu
k motortim, ktery je tak hnén trupem vpied. Kiidla maji mirnou zapornou Sipovitost. Kromé toho se
mechanizace kiidla vyznacuje ,inteligenci, kdy vzlakové klapky na odtokové hrané kiidla
automaticky reaguji na aktudlni letovy rezim a pfizptisobuji se mu. To jinak fe€eno znamend, Ze
klesne-li naptiklad rychlost pod urcitou pfedem zadanou mez, automaticky se vztlakové klapky
vysunou, aby nedoslo k padu kvili ztrat€¢ vztlaku, ptipadné klesne-li rychlost jesté vic, letoun
predpoklada, ze jde o pfistani a vysune klapky do pfistavaci polohy. Stroj se tak snazi myslet za
pilota a volit optimalni nastaveni mechanizace kiidla. Podvozek je zasouvatelny zad’ového typu.
Cely stroj je z dneSniho pohledu kompozitovy, nebot’ je postaven z n€kolika slepenych vrstev balsy.

Rozpéti letounu ¢ini 8,23 metru, délka 7,44 metru, vyska 2,23 metru. Hmotnost prazdného stroje
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je 1 389 kg. Pfedpokladana maximalni rychlost se méla pohybovat mezi 805 a 885 km/h. Existoval
i projekt ozna¢eny Model 101P, ktery mél byt zmensenou verzi Modelu 100P, a taktéz Model 110P,
coz méla byt vyzbrojena varianta, o niz projevovalo zdjem francouzské vojenské letectvo, u né¢hoz
by stroj naSel uplatnéni coby mimotadné rychly stiha¢ ¢i prizkumny letoun. Projekty ale nikdy
neopustily fazi ndvrhu a k jejich realizaci tak nikdy nedoslo.

Stroj byl témét dokonceny v roce 1939, avSak vypuknuti druhé svétové valky a nasledna
némeckd invaze do Francie a jeji okupace cely projekt zastavila. Prestiznich zdvodt Coupe Deutsch
de la Meurthe se tak letoun s ptidélenym startovnim ¢islem 7 nakonec nezucastnil. Vzhledem ke své
averzi vici Némcim se Bugatti snazil udé€lat vSe pro to, aby se jim do rukou jeho letoun nedostal.
Rozlozeny jej nechal prevézt na svilj pozemek v Ermenonville severovychodné od Patize, kde jej
diukladné ukryl. Zde rozestavény letoun piezil celou valku bez thony. Po skonceni valky vSak prace
na letadle jiz nepokracovaly, naceZz v roce 1947 Bugatti zemfel, a tak nedokonc¢eny Model 100P
zustal ve svém ukrytu jest¢ dlouhou fadu let. V roce 1960 jej zakoupil automobilovy sbératel Serge
Pozzoli, letoun vsak ziistal v kiilné ulozeny dalSich deset let, kdy jej do svého vlastnictvi ziskal
americky restaurator Bugattiho vozii Ray Jones, jenz letoun koupil, aby ziskal jeho dvojici motord.
Jones letadlo pfevezl do Spojenych statl, kde z n€j oba motory vymontoval, aby je mohl zastavét do
renovovanych vozl, a nasledné v roce 1971 letoun odprodal Peteru Williamsovi jenz se pustil do
zdlouhavé renovace. Na ni se kratce podilel i sdm konstruktér Modelu 100P, Louis de Monge, ktery
v té dobé zil ve Statech. Témét dokonCeny letoun byl v roce 1979 darovan Muzeu vzdusnych sil
v Daytonu v Ohiu, kde vSak zistal uloZzeny v depozitafi az do roku 1996. Nasledn¢€ byl darovan
Muzeu EAA AirVenture na letiSti Wittman v Oshkoshi ve staté Wisconsin, kde konecné prosel
kompletni renovaci a kde je dodnes vystaveny.

Cesta za uvedenim Bugattiho letounu do vzduchu zapocala pied zhruba 40 lety, kdy si tehdy
stihaci pilot Scotty Wilson slouzici na letounech North American F-100 Super Sabre, McDonnell
Douglas F-4 Phantom II a pozdé&ji General Dynamics F-16 Fighting Falcon, pfecetl ¢lanek
0 Modelu 100P. Na prvni pfecteni jej uchvatily jak konstrukéni vydobytky, tak pochopitelné
1 ohromné elegantni tvary. Toto nadSeni v ném postupné zralo a stale urputnéji si uvédomoval, ze
prib¢h letadla neni kompletni, dokud nevzlétne. A tak ve stihacim dichodu, v roce 2008, se rozhodl
postavit repliku jeho dalo by se uz fici zamilovaného stroje. Pod hlavi¢kou projektu nazvaného Le
Réve Bleu (Modry sen) se v pribéhu roku 2009 pustil spolecné s nékolika dalSimi nadSenci do
stavby repliky. Celé snazeni si vyzadalo naklady ve vysi piiblizné 400 tisic dolara (asi 10 milionti
korun), z nichz pies 62 tisic dolari (1,5 milionu korun) se podafilo ziskat prostiednictvim
crowdfundingové kampané na Kickstarteru.

Na stavbé repliky se tak podilelo nékolik obdobné zapalenych nadsSenci, ktefi zahoteli slabosti
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pro tento stroj, v€etn¢ vnuka konstruktéra ptivodniho stroje, Ladislase de Monge. Kvili tomu, ze
k dispozici nebyla zachovald vykresova dokumentace a dochované vystavené letadlo nebylo zcela
kompletni, ¢ekalo na stavitele n¢kolik naro¢nych ofiSkt. Naptiklad vyroba pfevodovky a hnacich
hiidelt si vyzadala na tii tisice hodin prace, nebot’ tyto ¢asti bylo v zdsadé nutné témei znovu
vymyslet, mnoho soucasti letadla musel Wilson vyrabét tiikrat ¢i vicekrat, neZ se mu povedlo
dopracovat ke spravnému vysledku. Protoze letoun redlné nikdy neletél, chtél si cely tym v cCele
s pilotem doptfedu zjistit, jaké letové charakteristiky od n&j mize ocekavat. K tomu slouzily
pocitatoveé simulace, které realizoval brazilsky tym pod vedenim Paula Iscolda, jenZ ve stejném
Case pracoval na plny uvazek na svém projektu letounu Anequim, ktery letos ustanovil nékolik
rekordu (blize se na n¢j podivame v n¢kterém z nadchazejicich dila). Vysledky simulaci ukazaly, ze
Model 100P by mél Iétat velice dobie. Vzhledem k tomu, ze ptivodni Bugattiho pohonné agregaty
jiz nebyly k sehnani, volba padla na dvojici upravenych motorti pfevzatych ze silni¢nich motocykla
Suzuki Hayabusa. Stavba probihala v hangaru na letisti Harveyho Younga (1H6) ve mésté Tulsa
v Oklahomé.

Stavba repliky se zacala chylit ke konci v prabéhu roku 2014, a tak v ramci ptiprav k tvodnimu
vzletu doslo 20. prosince 2014 k prvnimu nahozeni motorii. V Cervenci 2015 nésledovaly pojizdéci
zkousky, které¢ probehly bez nejmenSich zadrheld. Letoun byl proto pievezn na nedaleké
mezinarodni letist¢ v Tulse (KTUL/TUL), kde mél byt proveden zalet. K prvnimu vzletu doslo dne
19. srpna 2015. Letadlo se s lehkosti odlepilo od drahy a pokracovalo n€kolik set metrti nad ni ve
vysce 30 metrii, ale béhem nasledného pfistani selhaly brzdy a stroj skoncil za drahou s piidi
v zemi. PoSkozeni ale nebylo nijak vyrazné a nikomu se nic nestalo, a tak dalsi let byl pouze
zalezitosti par oprav. Ty nezabraly pfili§ ¢asu, nebot’ druhy a jiz stoprocentné uspésny let nasledoval
17. fijna 2015. Tentokrat vSe bézelo piesné tak, jak mélo, a Wilson s Modelem 100P uskutecnil
vzlet, let po okruhu a pfistani. Dalsi lety jsou horecné oCekavany a k vefejnym letovym ukazkam
ptvabného Modelu 100P snad dojde jiz béhem pfistiho roku. Stroj nese registraci N110PX.

Slavny vyrok pfipisovany francouzskému leteckému konstruktérovi Marcelu Dassaultovi
(vlastnim jménem Marcelu Blochovi) pravi: ,Je-li letadlo krasné, bude i dobie létat®. Clovék
nemusi byt odbornik, aby si v§iml, jak nadCasovymi a krasnymi tvary se Bugattiho letoun
vyznacuje. Letové zkousky jsou teprve v pocatcich, pfesto je ziejmé, ze se Wilson nebude
s replikou pokouset ovétovat maximalni rychlost stroje, coz ale nic neubira z atraktivity budoucich
letovych ukazek. Ani v nejmenSim tak nelze pochybovat, Ze béhem nich bude Model 100P divaky
okouzlovat jak svymi tvary, tak 1 letovymi vlastnostmi. Co se tyce estetickych kvalit tohoto stroje,
jenz v sobé ztélesituje umelecky styl 20., 30. a 40. let nazvany Art Deco, mnozi jej dokonce

oznacuji za vibec nejkrasnéjsi letadlo, které nikdy nevzlétlo. My uz vime, ze to s tim nevzlétnutim
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neni uz GipIn& pravda. Ze by doslo k pieformulovani piizviska Modelu 100P na nejkrasnéjsi letadlo,

které kdy vzlétlo?

Kam dal?

Oficiélni stranka projektu na Facebooku: https://www.facebook.com/TheBugatti100pProject/

Oficidlni stranka projektu 100P: http://www.bugattiaircraft.com/news.htm

Videozéaznam pojizdeci zkousky repliky: https://youtu.be/6jizehSzN8k

Videozaznam prvniho letu repliky: https://youtu.be/MB2Wr-aSk8o

Video vystaveného ptivodniho letounu: https://youtu.be/1233KxLNXY's

Marek Vanzura

(Photo © Betsy Richert)
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