37. dil — Buitenschot park aneb cesta za snizovanim hluku letisSt

Ohledy na Zivotni prostfedi a kvalitu zivota jsou v dnesni dobé alfou a omegou prakticky kazdé
lidské ¢innosti. V letectvi to miizeme velice dobfe sledovat na snahach vyrobct letadel a motora
prichazet na trh se stale dokonalejSimi, usporngjSimi a tis§Simi stroji. K radosti vSech se to velice
uspéSné dafi, presto 1 nadale brazdi vzduSny prostor nemalé mnoZstvi starSich letadel, ktera se
nemohou pochlubit tak ptiveétivymi parametry. A navic, jakkoli tiché mohou stroje byt, na letistich,
kde se shlukuji ve velkych poctech, se hluk umocnuje. Proto se jevi jako rozumné snaha fesit tuto
problematiku 1 ze strany vzdu$nych pfistavii. Za prikopnika v tomto ohledu miizeme prohlasit
letist€¢ Schiphol obsluhujici nizozemské hlavni mésto Amsterdam s jeho pozemnim uméleckym
parkem Buitenschot.

Letisté¢ Schiphol (EHAM/AMS) v Amsterdamu je patym nejvytizengj$im letistém v Evropé€, za
lonisky rok odbavilo téméf 55 miliont cestujicich. Tento vzdusny pfistav se nachazi zhruba deset
kilometrt od centra nizozemského hlavniho mésta, pticemz eviduje v prioméru 1 240 pohybi letadel
denné. Asi proto pfili§ neptekvapi, ze hlukova zatéz neni nejmensi a Siii se az do vzdalenosti 14 km.
Vedeni letisté z tohoto diivodu hleda nejriiznéjsi feseni, jak produkci hluku co nejvice snizit. Jednim
z nich bylo vybudovéani Sesté vzletové a piistavaci drahy na velmi odlehlém misté. Tato nova dréha,
uvedend do provozu v roce 2003 s orientaci 18R/36L a o délce 3 800 metrii familiarné oznacovana
Polderbaan, se nachéazi v pozoruhodné vzdalenosti 7 kilometr od letiStnich budov a stojanek. To
znamena, ze letadla k ni od terminalu pojizdé€ji i ctvrt hodiny. Diky této své odlehlé poloze sice hluk
letadel obtézuje okolni obyvatelstvo vyrazn€¢ méné nez v piipad¢ ostatnich drah, ale dlouho
pojizdéjici stroje jsou zdrojem nového hlukového zneciSténi. Amsterdamské letiSt€ se proto

rozhodlo bojovat i s timto nove vzniklym nepfitelem.
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Oslovilo proto v roce 2008 Nizozemskou organizaci aplikovaného védeckého vyzkumu, zda by
dokézala pfijit s né¢jakym feSenim. Ta se zadani zhostila se cti a jiz pomérn€ brzy pfinesla prvni
naznaky, jak problém odstranit. Vyzkumnici si diky své mimofadné vSimavosti uvédomili, Ze na
podzim, kdy jsou pole kolem letiSté zorana, je hluk produkovany letadly na zemi vyrazn€ mensi nez
v jinych c¢astech roku. Diky tomu ziskali prvni voditko k nalezeni feSeni, nebot’ hluk vytvafeny
pojizd€jicimi letadly ma pomérné malou frekvenci, a tedy velkou vinovou délku, kvili ¢emuz nelze
vyuzit béZznych protihlukovych stén, které mame moZznost vidat podél dalnic, protoze je zvukové
vinéni jednoduSe pteskoci. Bylo tfeba pfijit na néco sofistikovangjsiho. Dal§im klicem k nalezeni
toho spravného feSeni, jak snizit letiStni hluk obdobnym zplisobem, jako to dé€la oranice, ale
0 poznani ucinngji, se stala prace némeckého fyzika prelomu 18. a 19. stoleti Ernsta Chladniho.

Ernst Chladni se zabyval akustikou, v jejimZ ramci podnikal fadu dnes jiz slavnych experimentt.
NejznaméjSim z nich je pokus, kdy na kovovou desku nasypal jemnou vrstvu pisku a nasledné po
jeji hrané prejizdél smyccem. Tahanim smycce po hrané desky se zrnka pisku rozkmitala
a preskupila do vzorci, kterym dnes fikame Chladniho obrazce. Mista, ve kterych se pisek hromadi,
fika se jim uzly, jsou mista s nulovou amplitudou, tedy v nich nedochazi k Zadnym kmitim ani
vibracim. To v pfipad¢ letiStniho hluku a jeho nasledné eliminace znamend, Ze staci zméfit jeho
vlnové délky a nasledné urcit uzly, do nichz je tfeba umistit deflektory, které by vinéni odklanély do
takového sméru, kde bude méné rusivé. Vzhledem k povaze zvukového vinéni letiStniho hluku
nestaci deflektor jeden, ale cely jejich systém. Zkratka prostranstvi o velikosti mensiho parku.

Konkrétni navrh celého prostranstvi byl svéfen firmé¢ H+N+S Landscape Architects, kterd ve
spolupraci s um¢lcem Paulem de Kortem navrhla a realizovala finalni podobu parku. Park se
rozléhé na ploSe 33 hektarti a je tvofen celkem 150 rovnymi brazdami dohromady tvoficimi zhruba
tvar diamantu mezi nimiZ jsou hrby navzajem vzdalené 10,9 metru a vysoké 3 metry. Vytvorené
hrby byly zatravnény a rovné€z mezi nimi byly zbudovany zpevnéné cesty. Vzhledem k netypickému
tvaru pfipomind celé prostranstvi labyrint. Po dokonceni parku byla provedena méfeni, ktera
ukézala, ze hladina hluku se snizila o dva az tfi decibely. To se sice nemusi zdat jako mnoho, ale je
tteba pamatovat, ze jde o logaritmickou jednotku, takZe z hlediska vnimané hlu¢nosti jde o vyrazné
ztiSeni. Pokud by rozloha parku byla vétsi, bylo by tmérné tomu dosazeno i vétsiho utlumeni hluku.
Park byl oficialné otevien 4. fijna 2013 a dostal nazev Buitenschot, coZ v holandstiné¢ doslova
znamena ,,mimo rozsah®, v bézné teci jde o frazi znamenajici ,,z dosahu®, ptipadné ,,z dostrelu®,
takze ve volném piekladu jde o ,,park z dosahu hluku®.

Na celém projektu je nesmirné piivabné, jakym zplisobem skloubil funkénost v eliminaci hluku
s estetickou eleganci, kdy nabizi libivé prostory k vyziti. Diky tomu, Ze byl k projektu ptizvan

umélec, ziskala na prvni pohled nudna protihlukova bariéra zivé kontury pro SirSi vyuziti. Park se
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stal oblibenym mistem na prochédzky, jizdu na kole a obecné traveni volného Casu, véetné potradani
ruznych spolecenskych akci. Paul de Kort navic pro park navrhl i dvojici uméleckych d¢l, ktera cely
prostor dopliiuje a ozivuje. Tim prvnim z nich je skulptura pfipominajici ucho, kterd slouzi coby
zvukovy nasobié, takze kdyz se do ni Cloveék postavi, uslysi hluk, ktery jinak diky vytvoienym
deflektoriim nesly$i. Druhym uméleckym prvkem je vodni plocha tvaru diamantu, na niz de Kort
postavil mechanismus pro vytvareni vin prostiednictvim §lapani, ¢imz symbolizuje zvukové vinéni.
Cely park je zcela volné pfistupny. Myslim, Ze nejen pro letecké nadSence jde o dalSi zajimavé
misto, které by Cloveék pii pobytu v nizozemském hlavnim mésté mohl navstivit.

S hlukovou zatézi se nepotykaji jen obii uzlova letist€ s vice nez tisicovkou pohybtl letadel
denng¢, ale v podstaté vSechna letist¢ po celém svéte. Dokonce je otazkou, zda viibec existuje letiste,
letech to byly protesty proti hluénému provozu na letiSti v Tufanech, v soucasnosti se objevuji
stiznosti na hluk dokonce i na malém aeroklubovém letisti v Medlankach. Zde je ale spiSe otazkou,
nakolik mala (a bezmotorova) letadla skutecné hlukem obtézuji, a nakolik jde o zpovykanost nove
pristéhovanych lidi. V kazdém ptipade si je cely letecky sektor dostatecné dobie védom diilezitosti
sniZzovani hlukové stopy letadel, a tak se objevuji rozlicné navrhy, jak tuto problematiku fesit. Od
téch relativné prostych, jako jsou navrhované strméjsi uhly klesani pfistavajicich letadel, ktera by se
tak k letiStim ptiblizovala ve vétSich vyskach a sklesavala az co nejblize letisti, az po komplexnéjsi
technicka feSeni, kterych jsme se zde jiz v minulosti né¢kolikrat dotkli. At uz jde o elektrifikaci,
ktera slibuje snizeni hlu¢nosti letadel (WheelTug, E-Fan a dalsi), ¢i aktivity sméfujici k realizaci
tichého nadzvukového letu bez rusivého aerodynamického tresku (SSBD, Quiet Spike atd.).

Je ziejmé, ze teSeni snizujici hluk letadel, jaké zvolili na amsterdamském letisti, nepijde
realizovat UpIn¢ vSude. V mnoha ptipadech totiz poloha letist¢ a zdstavby natésnané na tyto
prostory zkratka neumozni, aby mohl podobny park vzniknout kdekoli. Pfesto jde o hodnotny
piiklad, Ze stale existuji zptisoby, jak uginit vzduiné p¥istavy piivétivéjsimi viéi svému okoli. Ze
tuto cestu razi pravé Schiphol pfili§ nepiekvapuje, nebot’ jde o znacné progresivni letiste, které jde
neustale vstfic inovacim, coZ jsme mohli vidét jiz diive v piipadé letovych zkouSek robotického

dravce RoBird pro biologickou ochranu letisté. Piejme si vice podobnych letist.

Kam dal?
Video z vystavby a provozu parku: https://youtu.be/8a9bivNmGJ8

Marek Vanzura
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