46. dil — Drony aneb co je na nich tak magického?

Drony vsude, kam se podivame. Témét se zda, ze dnesni svét je ,,pfedronovan®. Ackoli to mnohdy
pusobi, ze drony jsou vystielkem poslednich let, ve skutec¢nosti jsou staré jako 1étani samo. Piesto
soucasny vefejny obraz drond, utvareny primarné popularnimi médii, je znacné zkresleny, proto na
nasledujicich fadcich vneseme do této problematiky trochu svétla. Podivame se, jakd je jejich
historie, co stalo za jejich rozmachem, ktery dnes kolem sebe vidime, osvétlime si zkratky, za nimiz
se drony skryvaji, a zasadime si je do SirSiho kontextu, abychom ziskali celistvy obrdzek této

bezpochyby vyznamné technologie.

O puvodu dront

Asi az tak uplné nepiekvapi, Ze snahy o 1étajici aparaty bez ¢lovéka na palubg jsou dokonce star$i
udrzet aparat samotny, coz vice nez zietelné ukazaly zacatky balénového 1étani. V ptipadé pocatku
bezpilotnich letadel se ob&as objevuji snahy sledovat jejich kofeny az do starovéké Ciny, kde déti
poprvé poustély na provazku papirové draky. SmyslupInéjsi je ale hledat pocatek ve vynalezech,
u nichz lze nalézt kontinuitu k dne$Snim bezpilotnim strojim. Takové situace nastala v roce 1911,
kdy se Elmer Ambrose Sperry, vyndlezce gyrokompasu, zafal zajimat o jeho mozné vyuziti
v letadlech, zejména téch bezpilotnich. O dva roky pozdéji se v této souvislosti uskutecnily prvni
testy letadla vybaveného gyrokoskopem, ktery slouzil k jeho orientaci, v zdsad¢ to byl prvni
autopilot. Byt’ se jednalo o pilotovany stroj, ziskané poznatky byly zamysleny vyuzit u stroji bez
pilota na palub¢. Pro dalsi rozvoj téchto technologii spojil v roce 1915 Sperry své Usili s Peterem
Cooperem Hewittem, zkuSenym elektrikafem, piicemz se zapojoval i Thomas Alva Edison. V roce

1916 se k tymu pridal jest¢ Carl Norden, jehoz jméno byva spojovano predevsim s jeho pozdéjSim
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vynalezem zamétfovace pouzivaného v americkych bombardérech za druhé svétové valky. Jeho
hlavnim pfinosem v piipad¢ bezpilotnich letadel bylo vypracovani navrhu takzvaného vzdusného
torpéda. Po zapojeni Spojenych statii americkych do prvni svétové valky 6. dubna 1917 se podatilo
ziskat od ndmotnictva finance na dal$i vyvoj, nacez jiz 10. listopadu dodal Glenn Curtiss drak
letadla, do kterého byly nasledné¢ zabudovany prosttedky pro bezpilotni let. K prvnimu letu
bezpilotniho letadla, které neslo nazev Hewitt-Sperry Automatic Airplane, doslo 21. listopadu 1917
na letisti Sperry Flying Field na Long Islandu v New Yorku. Jak napovidd oznaceni, se kterym
priSel Norden, totiz vzdusné torpédo, zamérem bylo vyuzit tento typ stroji coby stiely. Presnost
prozatim nebyla vyloZené zavratna, stroj dosahoval ptesnosti dopadu od cile zhruba tfi kilometry.
Ptesto byl tento letoun zlomovym momentem, protoze oteviel branu bezpilotnim letadliim.

Mezivale¢né obdobi rozvoji letectvi pfalo. A to jak toho pilotovaného, tak i bezpilotniho.
Z pohledu bezpilotniho 1étani stoji za zminku zejména aktivita na britskych ostrovech. Britové totiz
v 20. letech pracovali na dalkové fizeném letounu, ktery by mohl byt vyuzivan jako cvicny terc,
ptipadné jako zasobovaci stroj ur¢eny do valecné zony. Pro tento tcel byl upraven stroj Fairey IIIF,
ktery v roce 1933 uspésné prosSel zkouSkami béhem cviceni ve Stiedozemnim mofti. Povzbuzeni
dosazenymi vysledky, pustili se Britové do piestavby dalsiho typu letadla na dalkové fizenou verzi.
Volba padla na znamy de Havilland DH 82 Tiger Moth. Takto modifikované letadlo dostalo
oznaceni de Havilland DH 82B Queen Bee (vceli kralovna). Jednalo se o prvni vicenasobné
pouzitelny bezpilotni prostfedek, dosavadni stroje byly urceny pro jediné pouziti. V roce 1935 m¢l
moznost piihlizet ukdzce tohoto dalkove fizeného letadla admiral amerického namoinictva William
Standley. Ten jim byl tak nadSen, Ze po navratu do Statl nechal ustanovit skupinu pro vyvoj
vlastnich dalkové¢ tizenych letadel, které mély slouzit jako 1étajici terce. Jejim vedenim byl povétren
Delmar Fahrney. Ten ve zpravé z roku 1936, v niz referoval o priibéhu praci, pouzil pro americka
dalkové tizend letadla slouzici jako vzdu$né ter¢e pojmenovani drone (trubec, vCeli samec), ¢imz
odkazoval k plivodnimu britskému oznaceni.

V pribéhu druhé svétové valky prace na bezpilotnich letadlech nadéle pokracovaly, zvlastni
pozornost si zaslouzi predev§im dva Iétajici apardty. Oba, moznd nepiekvapiveé, pochdzeji
z Némecka. Jedna se o znamé Hitlerovy ,,zbrané odplaty*, okfidlenou stielu Fieseler Fi 103 neboli
V-1 a raketu A-4 alias V-2. V obou piipadech se jednalo o 1étajici stroje, které na své palubé nenesly
cloveka, pficemz jejich let byl fizen automaticky. Kromé toho se vyznacovaly na svou dobu
pokrokovym druhem pohonu, v prvnim ptipadé€ to byl pulza¢ni motor, ve druhém motor raketovy.
Vyznamné jsou ale také z toho dliivodu, Ze pfedznamenaly nasledny vyvoj dvou oddélenych vétvi
stroju bez ¢loveka na palubg. Zatimco Fieseler Fi 103 Sel ve §lépé&jich vzdusného torpéda, prvniho

bezpilotniho stroje, a stal se v zasadé prvni moderni stfelou s plochou drahou letu, jejichz
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v soucasnosti nejslavnéjS$im predstavitelem je stfela BGM-109 Tomahawk, raketa A-4 zahgjila éru
vesmirnych raket. Ackoli tyto dva létajici aparaty sdileji s bezpilotnimi letadly, za jejichz
predstavitele 1ze prohlésit letoun Queen Bee, mnoho svych charakteristickych znakt, fadime je do
vlastnich specifickych skupin.

Po skonceni druhé svétoveé valky si opét zaCaly ziskavat oblibu bezpilotni letadla v roli cviénych
tercd, tedy drony. Za vSechny jmenujme stroj Ryan Firebee. Ten na zacatku 50. let vyvinula firma
Ryan Aeronautical, coz je mimochodem tentyZ podnik, ktery v roce 1927 postavil letadlo NYP
Spirit of St. Louis, se kterym Charles Lindbergh ptelétl Atlantsky ocedn. Dron Firebee byl nesmirné
uspésny a oblibeny, a tak neni divu, Ze se dockal i prizkumné varianty oznaCované jako Ryan
Model 147B Lightning Bug. Jednalo se o stroj, ktery startoval z podvésu pod kiidlem matetského
letounu Lockheed DC-130 (Drone Controller). Tato verze dronu byla masivné vyuZivana béhem
valky ve Vietnamu, kde uskuteCnila na tfi tisice misi. Zaznamenano je i nékolik sestielli téchto
dronil vietnamskymi MiGy. V naSich konc¢inéch je vSak zndméjsi sovétsky stroj obdobné kategorie,
totiz Tupolev Tu-143 znamy coby VR-3 Rejs, ktery pouzivala i ¢eskoslovenska armada. I kdyz byly
bezpilotni letouny vychazejici z platformy Firebee nasazovany ve Vietnamu v tak hojnych poctech,
plného potencidlu bezpilotnich letadel nedosahly. K tomu pfispél az pokrok ve vypocetnich
technologiich, globdlni naviga¢ni systém (GPS) a satelitni komunikace, které dohromady teprve
naplno rozvinuly schopnosti bezpilotnich letadel. Tyto faktory se zacaly formovat koncem tisicileti,
coz je doba, kdy sledujeme ptichod ziejme nejvyznamnéjsiho bezpilotniho letadla — Predatoru.

K plnému porozuméni magi¢nosti soucasnych (vojenskych) bezpilotnich letadel je tteba udélat
maly exkurz do minulosti valeénych konfliktti. V dobach dalece ptfedchdzejicich ptichodu letadel
méli vojevidci v oblibé vyvysend mista. Z nich mohli shlizet na bojist¢ a mit tak ptehled o aktualni
bojové situaci. Lepsi vyhled mohl mnohdy rozhodovat o vitézstvi ¢i prohie valcici strany. Znacnym
pielomem byl ptichod pozorovacich balont, diky kterym bylo mozné ziskavat opét lepsi informace
o bojové situaci. To pokracovalo pochopiteln€ i s ptichodem aeropldnd s pevnou nosnou plochou.
Potizi ale bylo, Ze ziskané informace mohlo velitelstvi obdrzet az po navratu vyzvédné ci
prizkumné posadky zpét. Proto nepiekvapi, Ze v tomto sméru byla jednim z nejvyznamnéjSich
vynalezii vysilacka. Diky ni bylo mozné v redlném Case ziskavat informace o déni na bojisti od
ptfimych wcastniki bojii. Mirnou nevyhodou bylo, Ze tyto informace mély pouze slovni podobu.
Coby doplnék k této forme vyzvédnych operaci slouzily fotolety, které ale nebyly natolik ¢asovée
pruzné, protoze v dob¢ analogickych fotoaparatii se nejprve musel snimkovaci letoun vratit na
zakladnu, fotografie bylo tfeba vyvolat a teprve az poté mohly byt podrobeny analyze. Zasadni
kvalitativni zlom v tomto sméru znamenal ptichod digitalni fotografie a satelitniho spojeni. Nejen

ze nyni mohla byt situace na bojisti sledovana v redlném c¢ase na fotografiich, ale s rozsifovanim
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pfenosové rychlosti spojeni zacala byt k dispozici dokonce i videa. To je néco, o Cem se
vojevudciim ani nesnilo. Pohled na bojisté z ptaci perspektivy, snad az z pozice povéstného boziho
oka, bez jakékoli Casové prodlevy, okamzité¢ vSechny zic€astnéné uhranul. Bezpilotni letadla nasla
svoji pfirozenost. Po Case se ale ukazalo, jak pouh¢ sledovéani bojovych operaci mize byt frustrujici.
Zejména kdyzZ se na zabérech objevil hlednany cil a v okoli nebyl nikdo, kdo by jej zni¢il, pfipadné
kdyz musel velitel sledovat v pfimém pfenosu masakr své jednotky, aniz by ji mohl na dalku jakkoli
pomoci. Odtud jiz nebylo daleko k myslence bezpilotni letadla vyzbrojit.

Cesta Predatoru ke své nynéjsi slavé byla pomérné dlouhd a trnitd. Pocala v roce 1984, kdy
Agentura pro vyzkum pokrocilych obrannych projekti (DARPA) pozadovala bezpilotni prizkumny
stroj s velice dlouhou vydrzi, jenz by v ptfipadé potieby mohl poslouzit i jako stfela s plochou
drédhou letu. Americky letecky konstruktér izraelského plivodu Abraham Karem na zdkladé této
vyzvy navrhl a vyrobil letoun, ktery dostal oznaeni Amber. V roce 1987 vSak americky Kongres
vyzadal pfehodnoceni probihajicich projektli a v ndvaznosti na to DARPA program stroje Amber
predala do kompetence namotnictva. To jej obratem ukoncilo. Karemova firma Leading Systems
Incorporated (LSI) disledkem toho zkrachovala. Stéstim pro Karema bylo, Ze o tento jeho vytvor
projevila zdjem firma General Atomics, jez sice neméla s letectvim sebemensi zkusSenost, ale
bezpilotni stroj ji zaujal, a tak Karema zaméstnala. Na zéklad€ stroje Amber vyvinul vylepSeny
letoun, jenz dostal oznaceni GNAT-750. ProtoZe o n¢j nebyl ze strany americkych ozbrojenych
slozek zajem, zamétovala se spolecnost General Atomics na jeho export. V roce 1993 se povedlo
prodat né€kolik malo kusti do Turecka. Obrat ale nastal zahy s vypuknutim konfliktu na Balkané.
Americkéd vyzvédna agentura CIA totiZ zatouZila po prizkumném letounu, ptficemz GNAT-750 jeji
potteby mohl naplnit. Prozatim byl sice letoun schopny operovat do vzdalenosti jen par stovek
kilometri od fidici stanice, ale jiZ po prvnich nasazenich se o néj zacalo zajimat i ministerstvo
obrany, nacez se z Karemova vytvoru zacal stavat hit. Aby dosahl co nejvétsi uzité hodnoty, prosel
v roce 1994 GNAT-750 nékolika upravami, napiiklad byl zvétSen a do piid€ dostal satelitni anténu,
coz se projevilo v onom kabinu pfipominajicim tvaru, diky ¢emuz mohl operovat prakticky kdekoli
mimo dosah samotné fidici stanice, a vysledek téchto uprav obdrzel nové pojmenovani: Predator
(dravec). V roce 1995 se jiz prohdnél nad Kosovem a zacal si budovat svoji povést. 21. tinora 2001
doslo k prvnimu odpalu rakety Helffire, ¢imz konecné¢ Predator dostal svého jména, a mohl od té
doby kromé priizkumu vykonavat i utocné operace. Zac¢atkem téhoz meésice byl zalétan vylepseny
model Predator B nazvany Reaper (znec), na uvodnim obrazku, ktery se vyznacuje zejména
turbovrtulovym pohonem (oproti pistovému u svého piedchidce), diky ¢emuz dosahuje
dvojnasobné rychlosti, doletu i dostupu. V roce 2009 zalétala spole¢nost General Atomics

proudovou verzi oznacenou Predator C a pojmenovanou Avenger (mstitel). Ta se ale prozatim
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nesetkala se zdjmem ze strany potencialnich zakaznikd.

Uspéchy Predatora a nova sféra boje, kterou pfinesl, byly samoziejmé peélivé sledovany
armadami po celém svéte, v disledku ¢ehoz se zdjem o bezpilotni letadla zacal lavinovité Sifit.
Velmi se v této oblasti zaCalo dafit izraelskym vyrobkiim, ale lze fici, ze téméi kazda zemé se
o n&jaky bezpilotni letoun pokusila. Napiiklad v Ceské republice vznikl jiz pied vice neZ patnacti
lety prizkumny dron Sojka III. Ostatné pfevazna vétSina bezpilotnich stroji spadala a spada do
kategorie prizkumnych letadel. Ryze bojové bezpilotni letouny jsou zatim stale velikou vyjimkou.
Do této skupiny patii pfedevsim trio bezpilotnich samokiidel s charakteristikami stealth (obtizna
radarova zjistitelnost), jmenovité¢ americky Northrop Grumman X-47, francouzsky Dassault
nEUROn a britsky BAE Taranis. Ve vSech ptipadech se jednd o experimentdlni prototypy
(demonstratory), které slouzi k prozkoumani moznosti dan¢ kategorie, takze k sériové produkci ¢i
dokonce bojovému zapojeni maji jeste velice daleko.

Vojenské stroje ale skupinu bezpilotnich letadel nevycerpavaji. Trh totiz zaplavily a nadale
zaplavuji stroje pro civilni vyuziti. Zejména jde o malé vrtulnicky vybavené nejcastéji Ctyimi
elektromotory s vrtulemi, oznacované jako kvadrokoptéry. V zavislosti na poctu motora a vrtuli pak
existuji dal$i varianty, jako hexakoptéry (6 vrtuli), oktokoptéry (8 vrtuli) a tak dale. Vzajemné se
rovnéz lisi velikosti, nosnosti, pouzZitymi materidly, vypocetnim vykonem palubniho pocitace,
vybavenim a dal§imi vlastnostmi, v neposledni fad¢ také cenou. Rozmach téchto komerénich
1étajicich aparatti je vidét 1 na zajmu ze strany zna¢ného poctu firem, které se snazi nabizet stale
rostouci pocet sluzeb postavenych na dronech. Zatimco ptred par lety pti pohledu na podnikatelské
zaméry nabyl ¢loveék dojmu, ze ,,na vSechno existuje néjaka aplikace™, dnes se pii tom stejném
pohledu jevi, ze ,,na vSechno existuje n¢jaky dron®. Jak jinak si vysvétlit ambicidzni plany na
pfepravu zasilek pomoci dront ¢i dokonce sdzeni stromt prostfednictvim dront?

Protoze velké ,,koptéry* lze pouzivat k takzvanym leteckym pracim (snimkovani apod.), a jsou
proto pro tento ucel hojné vyuZivany, musely pochopitelné reagovat i letecké uiady. V Ceské
republice to je Utad pro civilni letectvi (UCL). Chee-li proto nékdo provozovat bezpilotni stroj pro
letecké prace, musi ze vieho nejdiive ziskat povoleni ze strany UCL. Z tohoto diivodu byl pro tuto
kategorii stroji zaveden i1 novy typ imatrikulaci, které maji podobu OK-X123A. Kromé¢ toho se na
bezpilotni letadla vztahuji dal$i omezeni, v mnohém podobnd pilotovanym strojiim, které musi
provozovatel civilniho dronu dodrzovat. I kdyz UCL zareagoval na soudasny vzestup bezpilotnich
stroji velmi pruzng, jisté jeste neni v tomto ohledu dobojovano a s postupem casu se budou pravidla
pro provoz drontl je$t¢ upravovat. Pfedev§im proto, Ze lze opravnéné ocekavat dal§i navySovani
poétli bezpilotnich letadel mezi civilnimi provozovateli a vefejnosti obecné. Ze k tomu dojde

naznaCuji soucasné snahy vyuzivat ,koptéry“ téméf na vsSechno, pocinaje prevozem zasilek

airspotter.eu



a dodavkou zdravotnického materidlu a konce kontrolou elektrického vedeni a zemédélskymi
¢innostmi. Na tomto misté si proto zaslouzi fici néco o tom, pro¢ zazivdme rozmach (nejen)
civilnich bezpilotnich prostfedkl praveé v této dobe.

Kli¢ k porozuméni rozmachu bezpilotnich letadel jak ve vojenské, tak civilni sféfe nalezneme ve
slavném Moorové zékoné. Prichod pocitacli znamenal zlomovy okamzik, ale ani ty nejlepsi
elektronkové pocitace se nemohly pochlubit ptiliSnou skladnosti ani rychlosti. K exponencidlnimu
rozvoji vypocetni techniky doslo s pfichodem tranzistort. Ty zahgjily cestu k mensim, ale pfitom
vyrazné vykonnéj$im strojim. V roce 1965 publikoval spoluzakladatel firmy Intel Gordon Moore
¢lanek, v némz uvedl svoji prognézu vychazejici z dosavadni zkuSenosti, dnes zndmou praveé jako
Mooretiv zdkon, ze kazdych zhruba 18 mésicti se pocet tranzistorl na integrovaném obvodé navysi
dvojnasobné, cena ale zlistane zachovana. To jinak feceno znamena, ze kazdého piil druhého roku
ziskame za stejnou cenu dvojndsobnou vypocetni silu. Ruku v ruce s tim jde 1 miniaturizace, nebot’
tato vypocetni sila se vméstnd do stdle menSiho prostoru. Vytecné€ to ilustruji dnesni takzvané
chytré telefony, které si svymi parametry co do vykonnosti nezadaji s jen par let starymi stolnimi
pocitaci. Jestlize se tedy vmeéstna tolik pocitatového vykonu do krabicky, ktera se nam hrave vleze
do kapsy, viméstna se 1 do piill metru velkého 1étajiciho aparatu. Do vojenského bezpilotniho stroje
o velikosti bézného stihaciho letounu se pak vypocetni sily vleze jiz opravdu poZehnané. Dalsim
dalezitym faktorem, ktery hraje roli v rozmachu dront, je bohaty systém druzic, které maji na
starost globalni naviga¢ni systém. Diky této funkci je mozné nasazovat bezpilotni letadla ve vice ¢i
méné automnim rezimu, kdy se stroj pohybuje po pfedem uréenych soutfadnicich. DruZzice hraji roli
1 v moZnostech komunikace s bezpilotnimi letadly na dalku. To se vSak tyka téméf vyhradné jen
vojenskych strojt.

V navaznosti na skutec¢nost, ze civilni ,koptéry* jsou spiSe pocitace nez letadla, lze objasnit
1masivni zajem ze strany novackli mezi leteckymi modelafi. Nezpochybnitelnou piednosti
kvadrokoptér a dalSich podobnych drontl je, Ze jejich ovladani je relativné prosté a rychlost jejich
letu za¢ina na nule, coz u béznych letounti na dalkové ovladani prakticky nelze dosahnout. Drony
proto zakonit€ oslovily 1 ty, kdo o ,,béZné* letecké modelatstvi nejevili (a mnohdy ani nadéle nejevi)
zdjem. ZjednoduSené feceno, zatimco na dalkové fizenych letounech si lze do libosti hrat na
aerodynamice, v piipadé koptér se prace omezuje predev§im na fidici jednotku, pocitac, a jeji
programové¢ vybaveni, algoritmy. A tak ti, kdo pted par lety sed€li nad pocitaci, mohou dnes d¢lat
totéz s tim bonusem, ze se jejich vytvor i pomerné hbité hybe a svede navic takové véci, jako tieba
pofizovat video z ptaci perspektivy. Zvlastni kapitolou jsou potom takzvané FPV drony (First
Person View, zabér z vlastniho pohledu), které funguji tak, ze na palubé umisténd kamera prenasi

v pfimém pienosu snimany obraz na obrazovku ¢i do bryli operatora, ktery tak v zasad¢ zaziva
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pocit, jako kdyby on sam letél. Toto odvétvi dront si ziskalo takovou oblibu, Ze se dnes jiz vcelku
bézné poradaji zavody takovychto FPV dront. S trochou nadsdzky mlizeme fici, Ze drony vytahly
pocitacové nadSence na Cerstvy vzduch. To, Ze kvadrokoptéry a jim podobné stroje maji blize
k pocitacim nez k letounlim, neznamend, Ze je na nich néco Spatného. U soucasnych letadel totiz
¢im dal vétsi mérou hraje roli softwarové vybaveni palubnich pocitact (prosluly je ptipad stihaciho
letounu paté generace F-35, ktery zpocatku nemohl pouzivat palubni kanon, protoze programatoii
nestihli v€as napsat fidici program), takze fakt, ze si mohou nadSenci programovat své vlastni

drony, miize skvéle poslouzit jako ptipravka na programovani ,,opravdovych* letadel.

UAY, UCAY, UAS, RPA, OPA aneb projasnéni droni terminologie

Ve svéte bezpilotniho letectvi se pouziva nemalé mnozstvi zkratek, které jsou ne vZdy objasnény
a spoléha se na znalost ptijemce. Média si sice vystaci pouze s oznaCenim dron, ale v odborném
prostiedi se v kontextu bezpilotnich letadel setkame spise s nize uvedenymi zkratkami.

UAYV neboli Unmanned Aerial Vehicle (bezposadkovy vzduSny prostiedek). Zakladni oznaceni
vztahujici se k letadlim, ktera nemaji na své palubé Clovéka. Alternativné se pouziva misto slova
bezposadkovy taktéz bezpilotni, které je oblibenéjsi a 1épe zné&jici, 1 kdyZ mlze svadét k mylnému
domnéni, Ze takovy stroj pracuje kompletné bez zasahli pilota. Ve skutecnosti je ale pouzivan ve
smyslu ,,bez pilota na palub&®. Jesté je mozné, zejména ve starsi literatute, narazit na anglické slovo
Uninhabited ¢ili ,,neobyvany“ coby vyznam prvniho pismene zkratky. V soucasnosti se ale takika
vubec nepouziva.

UCAV neboli Unmanned Combat Aerial Vehicle (bezposadkovy bojovy vzduSny prostiedek).
Jde o oznaceni bezpilotnich letadel od pocatku vyvijenych pro bojové ucely, eventudlné
bezpilotnich letadel dodatecné vyzbrojenych. Tato kategorie vyvolava v o¢ich odpiircti bezpilotnich
stroju nejvetsi emoce, protoze slouzi k zabijeni lidi.

UAS neboli Unmanned Aircraft System (bezposaddkovy letadlovy systém). Jde o do jisté miry
ptresnéjsi pojem nez je UAV, protoze zohlediuje skutecnost, ze letadlo je soucasti SirSiho systému,
ktery dale tvofi pozemni fidici stanice, operatofi (pilot, operator palubnich systémi, kamer apod.,
analyzator obrazu atd.) a dalsi personal (mechanikové). Toto oznaceni je velice piresné z toho
divodu, Ze pfinejmensim v dneSni dob€ neni zaddny bezpilotni stroj nezavisly na rozhodnutich
a zéasazich lidi, ktefi jej maji na starost. Lze fici, Ze jde o pojem nadfazeny obéma piedchozim.

RPA neboli Remotely Piloted Aircraft (dalkoveé pilotované letadlo). Zkratka, ktera se v médiich
neobjevuje prili§ Casto, 1 kdyz zejména americké letectvo provozujici Predatory a Reapery ji
uptednostiiuje pfed UAV, protoze mnohem piesnéji vystihuje povahu téchto prostredkil. V zasade

1ze fici, Ze vSechny dne$ni drony jsou RPA, protoze prakticky béhem kazdého jejich letu do fizeni
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zasahuje dalkové pilot. VéEtSinou nejde o takové fizeni, na které jsou zvykli RC modelafi, ale i tak je
zapojeni lidi do ovladani vyznamné. Obcas lze narazit jesté na zkratku ROV, coz znameni Remotely
Operated Vehicle (dalkove fizeny prostfedek), ovSem toto oznaceni se pouziva téméf vyhradné pro
podvodni a pozemni prostiedky.

OPA neboli Optionally Piloted Aircraft (voliteln¢ pilotované letadlo). Postihuje takové piipady,
kdy je letadlo schopné nadéle nést na své palubé pilota, ktery stroj fidi, pfi¢emz zaroven je tento
stroj schopny operovat v bezpilotnim rezimu, tedy bez Clov€éka na palubé v rezimu dalkového
fizeni, ptipadn¢ i samostatné¢ dle zadanych ptikazl. Alternativné se pouziva OPV neboli Optionally
Piloted Vehicle (voliteln¢ pilotovany prostiedek).

Nelze ale opomenout samotné oznaceni dron. Jak je popsano vyse, pivodné se jednalo
o oznaceni pro americkd bezpilotni letadla slouzici jako 1étajici cile. OvSem podobné jako znacna
¢ast jinych slov, i toto postupem casu zacalo ziskdvat nové vyznamy, zaCalo byt pouZzivano
v novych kontextech, aby se nakonec stalo rozplizlym a vagnim. Jeho obliba je ale pochopitelna.
Jde o oznaceni kratké, dobfe zapmatovatelné a tiderné znéjici. Nejen média takova slova miluji.
Znacné ptizni se t€8i 1 v komer¢ni sféfe, kde se slovo dron stalo vytecnou marketingovou nélepkou,
nebot’ mezi vefejnosti znaéné rezonuje, protoze jde o néco, co plni titulni stranky novin. Nelze se
divit, Ze vyrobci civilnich bezpilotnich letadel slovo dron hojné vyuzivaji (a snad i naduzivaji).
Rovnéz z pochopitelnych diivodd se tomuto oznaceni naopak brani vojensti uzivatelé bezpilotnich
letadel, nebot’ po medidlni maséazi ziskal v kontextu vojenského nasazeni pojem dron znacné
pejorativni nddech a nehezké konotace. Jazykova historie slova dron je ale zajimava. Plvodné se
jednalo o podstatné jméno (trubec, véeli samec), postupem casu se ale zacalo pouzivat i jako
sloveso. V leteckém slangu se coby sloveso zacalo pouzivat pro ta letadla, kterd prosla konverzi
z pilotovaného na nepilotované (takovy stroj byl ,,zdronovan®, droned). V navaznosti na masivni
nasazeni bezpilotnich letadel Predator v ozbrojenych konfliktech se slovesny tvar slova dron zacal
vyuzivat 1 v bézné fe€i. Anglicti mluv¢i tak pouZzivaji vyraz ,.zdronovan“ pro obét utoku
bezpilotnich letadel, pfipadné ,,dronovani* (droning) jakozto vyraz popisujici situaci, kdy je nékdo
sledovan bezpilotnim prosttedkem.

Zvlastni pozornost si jest¢ zaslouzi oznaceni autonomni, které se v piipad¢ dront rovnéz nekdy
objevuje a pouziva. Tento termin je zfejmé nejoblibenéjsi mezi teoretiky zabyvajicimi se etickymi
aspekty nasazeni bezpilotnich letadel. Pfestoze jde v tomto ohledu o uzite¢ny zptisob, jak promyslet
mozné dusledky stroji, které by fungovaly zcela samostatné (svépravn€) bez pomoci lidi, ve
skutenosti zaddny ryze autonomni stroj neexistuje. Obecné lze fici, Ze ¢im pokrocilejsi
bezposadkovy stroj, tim vice spolupracuje s lidmi. PIn4 autonomie je tak v podstaté mytus, ktery je

ziven odpurci droni, ale v redlném svété nema takika smysl a vyuziti. Bezpilotni stroje vykazuji
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pouze omezenou autonomii, kdy po vymezené Casové Useky plni nckteré predem zadané tkoly,
nicméné vcelku pravidelné se vraceji do rezimu, kdy pfijimaji do svého rozhodovani a jednani
zasahy lidi. Lze proto fici, ze hovofit o bezpilotnich letadlech jakozto autonomnich strojich je
pomylené a nespravné.

ProtoZe je rodina bezpilotnich letadel jiz skutecné obrovskad, pro lepsi orientaci byla zavedena
jeji klasifikace. V zédsad¢ se rozliSuje Sest kategorii bezpilotnich letadel, a to: cvicné terce (Cili
puvodni drony), prizkumné stroje, bojové stroje (tedy UCAV), transportni stroje, vyzkumné

a experimentalni stroje a civilni stroje.

Patii dronim budoucnost?

Ptichod ¢i spiSe masivnéj$i nasazovani bezpilotnich letadel pfinasi neodbytnou tvahu na téma
nadbytecnosti pilotovanych stroji, pfinejmenSim v oblasti vojenského letectvi. Vyroky typu, zZe
soucasna generace stihacich letounii je jiz posledni pilotovanou, generace, ktera pfijde, bude jiz
zcela jist¢ bezpilotni, se objevuji uz pfinejmenSim padesat rokti. Tuto tezi nalezneme dokonce
1 v Gagarinové knize Moje cesta do vesmiru z roku 1961. Prozatim nejnovéji se vyrok objevil na
ucet stihacky paté generace F-35 Lightning II. Pfesto je vice nez zfejmé, Ze asi nic nemuze byt
vzdalengj$i pravdé. Jednak proto, ze navrhy stihacich letadel Sesté generace jasné ukazuji, Ze se
nadale pocita s pfitomnosti pilota na palubé, byt ziejmé piijde o voliteln¢ pilotované stroje (OPA),
a jednak proto, ze bezpilotni letadla tvofi pon€kud odliSnou kategorii strojli, jinak feceno, nejsou
alternativou k pilotovanym letadliim, ale spiSe jejich dopliikem, rozsifuji paletu moZznosti. To je
vidét jiz pii letmém pohledu na druh nasazeni droni typu Predator. Tyto stroje plni ukoly zcela
nové, které predtim pilotované letouny nikdy nedé€laly. Takze predstava, ze drony vytlacuji
pilotované stroje, je mytus. Je ale pravdou, Ze jejich poCty rostou tézko uvéfitelnym tempem. To ma
vSak pfi¢inu zejména v tom, Ze jejich vyvoj je vyrazné levnéj$i nez vyvoj stihacich C¢i
bombardovacich letount, a pfedevSim v tom, ze jde o novinku, jejiz spektrum tkold se teprve
rozviji.

Zminku si na zavér zaslouZzi 1 rostouci pocet bezpilotnich strojii pro vyzkumné ucely. Zatimco
byla vétSina experimentalnich letadel X zkoumanych v druhé poloviné 20. stoleti pilotovana,
v novém tisicileti vidime, Ze stale vétSi procento jsou stroje bezpilotni (X-43, X-45, X-46, X-47,
X- 48, X-50, X-51). Tento pfistup ma na jednu stranu znacné vyhody, predevs§im Setfi finance ¢i
zrychluje praci, na stranu druhou se vytraci lidsky faktor, ktery v podobé zkusebnich pilott vytvarel
jakousi auru vyjimecnosti a snad i1 hrdinstvi. NaneStésti ta se se stale vEtS§im zapojovanim
bezpilotnich stroji vytraci, coz se taktéZ odrazi i v ur¢itém opadnuti zajmu vefejnosti a celkové

zmenSeni atraktivnosti. Zkratka kulturné vnimany obraz letectvi se pietvafi. Jinak vyjadieno,
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k letadltim, v nichz nesedi ¢lovek, je tézs$i emocionalné ptilnout.

V ptipad¢ samotnych operatori bezpilotnich systémii (piikladné Predatoru) rovnéz dochazi ke
krizi identit. Tito operatofi totiz pilotuji letadla, byt na dalku, takze jsou piloti, a zaroven v téchto
letadlech nesedi, takze se od piloti, jak je béZzn& chapeme, odlisuji, tudiz striktné€ vzato piloti nejsou.
Tento rozpor nanestésti nema pouze teoretickou rovinu, kdy by slouZzil k neskodné intelektualni
gymnastice teoretikil, ale ma velice realnou podobu v kazdodenni realité vojaki, ktefi maji s drony
co do ¢inéni. Fakt, zda n€kdo je, anebo neni pilot, se totiZ zcela prozaicky projevuje 1 na vyplatni
pasce. Uzce souvisejicim piipadem, ktery vyteéné ilustruje souéasnou nejednoduchou situaci, v jaké
se bezpilotni letadla nachdzeji, je navrhované vyznamenani, které méli operatofi dronli dostavat za
zasluzné Ciny. Toto ocenéni, Distinguished Warfare Medal (Zasluzna valecnd medaile), vSak zahy
dostalo velmi nelichotivou pfezdivku ,,Nintendo medaile*, odkazujici k proslulé videoherni konzoli.
Predevsim vSak bylo vystaveno masivni kritice ze strany personalu, ktery se fyzicky ucastni boji,
protoze v hierarchii vyznamenani se mélo nachazet nad Bronzovou hvézdou, ktera se ud€luje za
stateCnost v boji. Vojaci, ktefi tak nasazuji v bojich vlastni zivoty, nedokazali ptenést pies srdce, Ze
by ,,vzdaleny bojovnik* bojujici pifes monitor pocitate mohl mit vyS§i vyznamenani. Navrh na
medaili pro operatory drond byl proto stazen. Jde nicméné jen o odloZeni problém, kterym bude
diive ¢i pozdéji tak jako tak tfeba Celit, nebot realita v piipad¢ amerického letectva byla v roce
2012 takova, ze pocet vojaki, ktefi prochazeli ,,pilotnim“ vycvikem na operatory droni, byl vétsi
nezZ pocet vojakll prochazejicich pilotnim vycvikem na stihaci 1 bombardovaci letadla dohromady.

Presto pfese vSechno mam za to, ze vyhledy jsou pozitivni. Pilotované letectvi ani zdaleka
nezmizi, bylo by absurdni si myslet, Ze se nechd drony vytlacit, zdrovenn bude dochazet k dalsimu
rozvijeni bezpilotniho letectvi. To bude samoziejmé tladit na zodpovédné instituace, aby zajistily
bezproblémovy spole¢ny provoz té€chto dvou sfér, ale nepljde o nic nefeSitelného. Ostatné tyto
aktivity se jiz pomérné dlouho dé&ji. Jak jsem se snazil ukdzat problematiku dronli pokud mozno
v celistvosti, zbavenou mytl, omyll a nepfesnosti, myslim, ze budoucnost patfi dronim

i pilotovanym letadlim. Budou existovat spolecné a navzajem se dopliiovat a obohacovat.

Marek Vanzura
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