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43. dil — DuPont Aerospace DP-1 aneb dopravni letoun s kolmym vzletem

Zktizeni prednosti vrtulniki a letound, s cilem ziskat letadlo schopné startovat a pfistavat kolmo pii
zachovani vysoké cestovni rychlosti, neddva leteckym konstruktériim spat. Ve vétsiné piipada se
tyto snahy tykaji relativn€¢ malych stroji, nalezneme vsak i vyjimku v podobé stroje nesouciho
oznaceni duPont DP-2, jenz byl projektovan coby dopravni a pozdé€ji i transportni letoun pro az
Ctyti desitky cestujicich, diky ¢emuz vyrazné€ vystupoval z fady pokust o sestrojeni rychlého kolmo
vzlétajiciho letadla. Do SirSiho povédomi ale vstoupil ani ne tak touto svoji pionyrskou koncepci,
jako spiSe nebyvalou politickou podporou spojenou s velkou finan¢ni §tédrosti. A to i navzdory
faktu, Ze jiz téméf od pocatku se na néj vétSina odbornikl divala nesmirné skepticky. Projekt DP-2
se tak tdhne napfi¢ né€kolika dekddami, béhem nichz dosahl jen mizivych Uspéchil, coz vyustilo
v jeho ukonceni v roce 2007. Cely ptib¢h je ale vice nez zajimavy a zaslouzi si kratké zastaveni.
Prvopocatek letadla DP-2 nalezneme v roce 1968, kdy jeho autor, letecky konstruktér Anthony
duPont, pracoval ve firmé¢ Garrett AiResearch zabyvajici se vyrobou leteckych motorti. V tomto
roce spatiil svétlo svéta novy motor Garrett ATF3, pficemz duPont dostal za tikol jeho propagaci. To
jej zavedlo do sidla spole¢nosti Pan American World Airways, kde se ale v tomto ohledu s pfilisSnym
pochopenim nesetkal, protoze o motor spole¢nost neprojevila sebemensi zajem, piesto pro duPonta
m¢éla tato navstéva zasadni vyznam. Dozvédél se totiz, Ze svétoznama aerolinie by naopak v Zadném
pfipadé nepohrdla letounem, ktery by dokéazal odstartovat ze stfeSniho heliportu na budové jejiho
feditelstvi (slavnd Pan Am budova, kterou dnes vlastni pojiStovna MetLife) v centru Manhattanu
v New York City, nacez by pokracoval na opac¢nou stranu Statii, naptiklad do Los Angeles ¢i San

Francisca. A na své palubé by vezl osm cestujicich. V zasad¢ tak Pan Am méla zajem o kolmo
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startujici bizjet. Tato koncepce se duPontovi zalibila natolik, Ze se vyvoj letadla, jeZ by toto zadani
napliovalo, stal jeho celozivotni posedlosti.

V roce 1969 tak Anthony duPont zalozil firmu duPont Aerospace, jejimZ cilem mélo byt uvést na
trh stroj, jenz by Cerpal inspiraci z vize spole¢nosti Pan Am. B&hem pomérné kratké doby
vypracoval projekt menSiho dopravniho letadla, které dostalo oznaceni duPont DP-2. Tento stroj
m¢él mit kapacitu 30 az 44 cestujicich a diky systému vektorovani tahu dvojice v pfidi umisténych
motortt mél byt schopny kolmého vzletu a pfistani. DP-2 mél mit délku 18,6 metru, rozpéti
16,3 metru a vySku 5,7 metru. Prazdny stroj mé&l mit hmotnost 7 400 kg a maximalni vzletova
hmotnost méla ¢init 14 500 kg. Projektovand nejvyssi rychlost byla Mach 0,95, dolet az 4 815 km.
Za pohonné jednotky byla zvolena dvojice motori General Electric CF34-1A, kazdy o tahu
40,7 kN. Pro rychly a efektivni horizontélni let bylo zvoleno kiidlo se superkritickym profilem ve
sttedoplosném usporadani. Podvozek byl zatahovaci ptid’ového typu.

S timto navrhem se duPont v roce 1972 obratil na americké ministerstvo obrany s zadosti
o finan¢ni podporu, nesetkal se vSak s pochopenim. To jej ale nemohlo nijak odradit, a tak na
projektu nadale pracoval. Postavil zmenSeny, desetiprocentni model oznaceny jako DP-1A, jenz
vroce 1982 prodélal zkousky v aerodynamickém tunelu. Poté v roce 1986 oslovil americké
namoini letectvo, zda by nemélo zajem vyvoj tohoto stroje financovat. Namoinictvo v§ak odmitlo
s tim, Ze ma k ptedlozenému navrhu tolik vyhrad, Ze pochybuje o jeho realizovatelnosti. V roce
1988 zazadal duPont prostfednictvim Kongresu o dotaci 30 miliond dolari od Agentury pro
vyzkum pokroc€ilych obrannych projektii (DARPA). Ta odmitla a v roce 1990 provedla zhodnoceni
navrhu, pfi¢emz vysledek byl tentyZ jako v pfipadé ndmoinictva. Zavér znél, ze v navrhované
podobé¢ je nemozné, aby letadlo (bezpecné) letélo.

Tudy cesta nevedla, a tak se Kongres obratil znovu na ministerstvo obrany. Tentokrat duPontovo
ditko slavilo uspéch, nebot’ se v roce 1993 dockal DP-2 finan¢ni injekce. Dlivodem zmény postoje
ministerstva viici DP-2 byla pfedevsim situace kolem vyvijeného konvertoplanu Osprey, jehoz
vyvoj se ¢im dal vice prodrazoval a letové zkousky neptsobily praveé presvédciveé, nebot’ za celou
dobu testli doSlo ke Ctyfem havariim, jez si vyzadaly tficet mrtvych. V letadle DP-2 tedy svitla
nadéje, Zze by mohlo v pfipadé¢ pokracujicich potizi konvertoplanu slouzit jako zéloZzni feSeni.
DuPont jej navic prepracoval tak, aby vice odpovidalo vojenskym potfebam, kdy mél letoun
prepravit az 48 plné vyzbrojenych vojakt ¢i viiz Humvee. O Ctyfi roky pozdéji se program
duPontova letadla presunul z ministerstva obrany do kompetence Namotniho velitelstvi leteckych
systémti (NAVAIR), skrze n¢jz nasledné proudily dalsi penize. V roce 1999 navstivila komise této
instituce vyrobu stroje DP-2 a vysledkem bylo zdéSeni, v jakych podminkach se vSe nachazi. To ale

nijak nezabranilo v pokracovani programu, a tak se duPont dockal v roce 2003 finan¢ni dotace
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dokonce i od Narodniho ufadu pro letectvi a kosmonautiku (NASA). Ten ale taktéz vypracoval
vlastni posudek na tiroven a stav projektu, jehoz vyhodnoceni znélo, ze dalsi dotovani nema smysl.
To se jiz ale schylovalo k letovym zkouskam. Vznikla 53procentni zmensenina letounu DP-2, ktera
dostala oznaceni DP-1B. Tento exemplai byl béhem jedné ze zkousek tézce poskozen, nacez po
opravé dostal nové oznaceni DP-1C. Aby bylo v oznaceni zcela jasno, verze DP-2 neexistovala
jinak nez coby vizualizace na papife a idea stojici za celym snazenim, redln€¢ nikdy nevznikla.
Naproti tomu vznikl maly model DP-1A pro zkouSky v aerodynamickém tunelu a exemplat urceny
pro letové zkouSky zndmy coby DP-1B a DP-1C. O jeho pohon se starala dvojice motort Pratt
& Whitney Canada PW535A o souhrnném tahu 30 kN. Tato zmensend verze me¢la délku 9,8 metru,
rozpéti 8,6 metru a vysku 3 metry.

V letech 2003 az 2006 se uskutecnila série pokust o letové zkouSky, pficemz cCtytikrat doslo
k nehodam. Prvni nehoda se stala 2. listopadu 2003, kdyz pfed jednim z pokust o kolmy vzlet
odejmul duPont jistici lano ptipevnéné k ptidovému podvozku, nacez se stroj kratce po odlepeni od
zem¢ dostal do nezvyklé polohy a tvrdé dopadl na zem. Doslo k vaznému poskozeni, které si
vyzadalo mésice oprav. Druha nehoda se odehrala o rok pozdéji, 16. listopadu 2004, kdy doslo
k destrukci kompozitové konstrukce v oblasti vytokovych trysek motori v dusledku nekvalitné
odvedené prace na letadle. A co vic, v pribehu tohoto testu byl na palubé pilot, coZ bylo v rozporu
s bezpe¢nostnim nafizenim, které zakazovalo pilotované testy, nebot’ zkousky mély prob&éhnout
v bezpilotnim rezimu. Béhem destrukce spodni ¢asti letadla zacal do kabiny vnikat kout a horkeé
plyny od motord, nacez pii pokusu o opusténi letadla pilot zjistil, Ze se dvetfe zasekly. Nastésti se
mu podafilo stroj opustit oknem na pravé stran¢ kabiny a vyvaznout bez zranéni. K totozné zavade,
rozpadu konstrukce v oblasti vystupnich trysek motorti, doslo 25. dubna 2006, tentokrat ale za mén¢
dramatickych okolnosti, nebot’ na palubé¢ jiz nikdo béhem tohoto testu nebyl. Posledni ze Ctvetice
vazngjSich incidentl se odehral 8. srpna 2006, kdyZz se kvili zdvad€ na fidicim pocitaci stroj vznesl
vyse nez bylo pldnovéano a béhem pfistani utrpél poskozeni kiidla. Navic je tfeba fici, Ze vSechny
pokusy probihaly s upoutanym letounem. Pokud by stroj takto nebyl jistén, je docela dost mozné, ze
by pocet incidentti vzrostl.

Tyto vysledky letovych testl byly pomérné dost v souladu s ¢etnymi expertnimi posudky na
kvalitu prace v duPontové firmé. Prakticky kazd4 inspekce, kterd navstivila vyrobu letadla DP-1,
upozoriiovala na nebyvalé diletantstvi, které pii vyrobé panuje. Kritika piichdzela jak na
nezpusobilost pracovnikli, nizkou uroven odvadéné prace a nevhodné nakladani s pouzivanymi
materialy, tak 1 na chybéjici zkuSenosti fidicich pracovniki a jejich neschopnost fidit proces vyvoje
a vyroby efektivné. V piipad¢€ navrhované vojenské varianty panovaly vSeobecné pochyby, zda je

letoun realizovatelny, zejména vladla nedivéra vici stabilit¢ samotného letounu. Zpochybniovana
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byla také naptiklad schopnost fungovat v polnich podminkach, kdy pii pohledu na nizko umisténé
velké vstupy vzduchu k motoriim kazdého napadne, jak nachylny by takovy stroj byl k naséati ciziho
pfedmétu.

Cely program DP-2 spolykal pfes 63 milionii americkych dolarG (zhruba 2 miliardy korun).
Zavérecnou teCku za timto celym snazenim udélalo v ¢ervnu 2007 slySeni na pidé Amerického
vyboru pro védu a techniku, kde vystoupilo né¢kolik expertli, kteti pribéh praci na tomto letadle
sledovali, a jejichz zavér znél v neprospech celého projektu. Hned v srpnu tak doSlo na zéklade
tohoto slySeni k ukonceni financovani letadla DP-2, a tedy k jeho konci. JakoZzto dozvuk, snad
ztrucu, se 30. zafi téhoZ roku na letisti Gillespie (KSEE/SEE) v Kalifornii, kde se odehraly
i predchozi testy, uskutecnila dvojice vzleti prototypu DP-1C s néaslednym visem, kazdy o délce
piiblizné 45 sekund. Tato labuti pisen zajimavé koncepce DP-2 jiz nemohla nic zvratit, a tak spiSe
jen potésila ty, kdo se na celém projektu podileli.

Postupem casu pak navic vyplulo na povrch, Ze cely projekt byl tak trochu ,,tunelem*. Zjistilo se,
ze za nemalou finan¢ni podporou stroje, ktery za celou svoji dobu existence doséhl jen mizivych
uspécht, stali republikdnsti kongresmani Duncan Hunter a Christopher Cox. Oba byli na pudé
Kongresu aktivnimi podporovateli duPontova projektu, a jak uz tomu byva, tato podpora nebyla
nezistnd. Oba kongresmani dostavali od duPontovy firmy finanéni pfispévky na své volebni
kampané. V zédsad¢ tak Cast penéz, jez Hunter s Coxem skrze Kongres vymohli pro DP-2, ziskali
zpét pro své potreby prostfednictvim duPontovych piispévka. Zatimco Cox dal od podpory
programu ruce pry¢ v momenté, kdy uz bylo vetfejné jasné, Ze jde o obfi diru na penize, kterd
k hmatatelnému vysledku nikdy nepovede, Hunter ziistal vérnym piivrZzencem konceptu az do
samotného konce programu a dokonce se i po jeho skonceni snazil o opétovné oziveni.

Letoun DP-1C je v soucasnosti k vidéni ve venkovni expozici leteckého muzea Classic Rotors na
letisti Ramona (KRNM) ve mést€ Ramona u San Diega v Kalifornii. Anthony duPont Zije
v Manchesteru ve stat¢ Vermont na vychodnim pobtezi Spojenych statd, kde ma v gardzi model
kabiny letounu DP-2 v zivotni velikosti. Sviij dichod travi i nadéale praci na vylepSovani fidiciho
a stabilizacniho softwaru pro své neuspesné ditko.

Projekt DP-2 byl nejzajimavéjsi v tom, Ze se snazil pfijit s relativné velkym strojem, ktery by byl
schopny pfepravovat vétsi pocet cestujicich, respektive naklad v pfipadé transportni verze. VétSinou
se totiz setkdvame se stroji, které jsou ur¢ené pouze pro jedno az dvouclennou osadku, nebot’ se
jedna o stihaci letouny. Vyjimkou byl snad jen némecky letoun Dornier Do 31, ktery byl navrzen
a zalétan v 60. letech. Jednalo se o transportni letoun s kolmym vzletem a piistanim schopny
ptepravit az 35 plné vyzbrojenych vojaki rychlosti az 730 km/h do vzdélenosti 1 800 km. Ackoli se

jednalo o slibny stroj, v roce 1970 byl cely projekt z finan¢nich divodii zastaven, a tak vznikly jen
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celkem tfi experimentalni exemplare. K realizaci jeho navrhované civilni zvétSené verze s kapacitou
100 cestujicich, jez nesla oznaceni Dornier Do 231, tak nikdy nedo$lo. Zatimco se strojem Do 31
sdilel letoun DP-1 podobnost co se tyc¢e koncepce, s experimentalnim letadlem Bell X-14, jez létalo
od 50. do 80. let, sdilel feSeni pohonného systému, coz se odrazi i v napadné podobnosti zejména
ptid'ové ¢asti. Samoziejme bychom nalezli 1 jiné dalsi pokusy o sestrojeni relativné velkého letounu
s kolmym vzletem a pfistanim (jmenujme Ling-Temco-Vought LTV XC-142), ty vSak na rozdil od
vyse uvedenych letadel nevyuzivaly proudovych motort.

Je pozoruhodné, ze snahy zkonstruovat kolmo startujici letoun vesmés krachuji, kdezto aktivity
zamé&fené na stavbu mimotadné rychlych vrtulnikii povétsinou slavi uspéch. V soucasnosti je tak
jedinym kolmo vzlétajicim strojem, jenz je schopny prepravit vétsi pocet lidi ¢i naklad obstojnou
cestovni rychlosti, americky konvertoplan Bell Boeing V-22 Osprey. Ten dopravi az 32 plné
vyzbrojenych vojaki ¢i 10 tun nadkladu nejvyssi rychlosti 509 km/h na vzdalenost 1 600 km. Ptesto
ma 1 toto feSeni své mouchy, a tak i nadéale existuji snahy piijit s letadlem, které by uspésné
realizovalo to, co se stroji DP-2 nepovedlo. Nejslibnéji se v soucasnosti jevi projekt stroje kategorie
CESTOL (Cruise Efficient Short Take-Off and Landing, kratky vzlet a pfistdni s efektivnimi
cestovnimi parametry), na kterém pracuje NASA. I kdyz nema jit o kolmo startujici letadlo, akcent
na schopnost operovat z mimoifadné kratkych drah a dosahovat vysokych cestovnich rychlosti pro
prepravu vétsiho poctu cestujicich je vice nez patrny. V dohledné dobé se schyluje k letovym
zkouskdm, pro néz bude vyuzit mensi dalkové ftizeny stroj PTERA (Prototype Technology
Evaluation and Research Aircraft, vyzkumné letadlo pro ovéfovani novych technologii). MySlenka

stojici v pozadi letounu DP-2 tak zlstava i nadale atraktivni a Ziva.

Kam dal?

Video predposledniho kolmého vzletu a viseni DP-1C: https://youtu.be/glZe9Xizpfc
Video posledniho kolmého vzletu a viseni DP-1C: https://youtu.be/L4VthNvLkeo
Video experimentalniho letadla Dornier Do 31: https://youtu.be/AyNZ5OfTjIw

Video letadla Do 31 s némeckym komentaifem: https://youtu.be/z33Y-97zsA4
Video experimentalniho letadla Bell X-14: https://youtu.be/ZEiDijpR{9g

Marek Vanzura

(Photo © duPont Aerospace)
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