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36. dil — Airbus E-Fan aneb pan Blériot by mél radost

Masovy rozmach letadel pohdnénych elektrickym motorem jiz pomalu klepe na dvete. Diikkazem
toho je 1 prelet lamansského prulivu elektroletem Airbus E-Fan uskutecnény 10. cervence 2015, kdy
letoun pokofil vzdalenost 74 km mezi britskym letiStém Lydd a francouzskym letist€ém Calais.
Pocin, ktery ma jiz tradi¢né znacny symbolicky vyznam, je je$t€ umocnén tim, Ze jen o par hodin
diive kandl La Manche prelétl elektricky letounek Cri-Cri vybaveny elektromotory spolecnosti
Electravia. Zatimco vétSina nasledné pozornosti médii byla vénovana slovni poty¢ce mezi obéma
aktéry o tom, kdo byl doopravdy prvni, nds bude zajimat pfedevs§im usili obou tymi zasazené do
Sir§iho kontextu pokust s elektrickym pohonem. Diky tomu totiZ jasn¢ uvidime, Ze soucasny vyvoj
zdarné spéje do situace, kdy budeme tyto tiché stroje vidat nad svymi hlavami ¢im dal ¢astéji.

Sitka lamansského prilivu neni nijak zavratna, v nejuz§im misté ma praliv pouhych 33,1 km,
pfesto se stal jakymsi etalonem vyznamnosti dopravnich prostfedkli. Opravdovou vyzvou byl zcela
jisté pro aviatiky na zacatku dvacatého stoleti, kdezto dnes mulze plsobit coby prekazka spise
smésné. Presto si jiz od 25. ¢ervence 1909, kdy jej upln€ poprvé v letadle pieletél francouzsky letec
Louis Blériot motivovany odménou tisic britskych liber, kterou nabidly noviny Daily Mail tomu
letci, jemuz se tento pielet zdafi, udrzuje pfekonani vodni plochy mezi kontinentidlni Evropou
a britskymi ostrovy zna¢ny symbolicky vyznam. Neni proto divu, Ze i spolecnost Airbus zvolila toto
misto k odstartovani elektrické revoluce v letectvi. V pond¢li 6. Cervence 2015 proto vydala tiskové
prohlaseni, ze v patek 10. Cervence jeji elektricky letoun E-Fan uskute¢ni pielet lamansského
prilivu. To bylo dostatenym impulzem k tomu, aby francouzsky letec a Sprymai Hugues Duval
uskutecnil totéz ve Gtvrtednich veernich hodinach 9. &ervence. Slo tak o vyvrcholeni nékolikaleté
neformalni rivality mezi firmami Airbus a Electravia na poli elektrickych letadel.

Evropsky letecky vyrobce Airbus se elektrickym pohonem v letectvi zacal zabyvat v roce 2010,
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kdy jesté pod tehdejsim jménem EADS v pobocce Innovation Works vyvinul elektrifikovanou verzi
letounku MC-15 Cri-Cri (registrace F-PRCQ). Pivodni dva spalovaci motory pohénéjici tazné
vrtule umisténé v gondolach na pylonech pfed kabinou byly nahrazeny dvéma dvojicemi
elektromotorii pohanéjici vzdy taznou a tla¢nou tfilistou vrtuli. Standardni letounek Cri-Cri (cvrcek)
je nejmensim dvoumotorovym letadlem na svét€ (ma rozpéti 4,9 metru a délku 3,9 metru). Kromé
toho je navrzen tak, ze je pln¢ akrobaticky, takze s nim lze provadét klasické akrobatické figury.
Elektricka verze ,,cvrcka™ se vyznaCovala dokonce jesté lepSimi akrobatickymi vlastnostmi nez
verze se spalovacimi motory, stejné tak i lepsi stoupavosti. Na druhou stranu mél celokompozitovy
elektrolet s maximalni vzletovou hmotnosti 175 kg vybaveny lithium-polymerovym akumulatorem
o hmotnosti 26,8 kg a kapacité 5 Ah napajejici ¢tvetici elektromotorti o souhrnném vykonu 22 kW
vydrz jen 30 minut pii letu cestovni rychlosti 110 km/h, v ptipadé akrobacie pak pouhych 15 minut,
oproti dvou a pul hodinové vydrzi bézné verze.

Poprvé byl stroj vetfejné pfedstaven na pafizském aerosalonu v ¢ervnu roku 2010, zatim pouze ve
statické ukédzce. K prvnimu vzletu tohoto elektroletu doslo 2. zafi 2010 na letisti Le Bourget
(LFPB/LBG) a za fizenim po dobu sedmiminutového letu sedél zkusebni pilot Didier Esteyne, jenz
stroj pilotoval po celou dobu béhu programu a rovnéz jej predvadél vefejnosti na leteckych dnech.
Nejprve na patizském aerosalonu v Le Bourget ve dnech 20. az 26. ¢ervna 2011 a nasledné€ i na
leteckém dni v La-Ferte Alais (LFFQ) o vikendu 26. a 27. kvétna 2012. Elektroletounek Cri-Cri tak
byl prvnim strojem, prostiednictvim kterého se Airbus dotknul elektrického pohonu. O tom, Ze $lo
o vyznamny a piinosny krok, nelze pochybovat, protoze se na jeho zdkladech zahy zrodil navrh
zbrusu nového elektrického letounu, jenZ nese jméno E-Fan.

Prvotni prace na navrhu E-Fanu zacaly koncem roku 2011 a findlni podoba stroje byla
vyhotovena a schvélena v fijnu roku 2012. Vzhledem k bohatym zkuSenostem s vyrobou letadel
arovnéz s provozem elektroletounku Cri-Cri nebyla vyroba E-Fanu nijak komplikovana, takze
probihala pomérné rychle. Konstrukéné se jednd o celokompozitovy dolnoplos$nik s rozpétim
9,44 metru, délkou 6,67 metru a vyskou 2 metry. Ocasni plochy jsou tvaru T. Hmotnost prazdného
stroje je 500 kg, z ¢ehoz baterie tvoii 167 kg, a maximalni vzletovd hmotnost 600 kg. Cestovni
rychlost ¢ini 160 km/h a nejvyssi rychlost je 220 km/h. Akumulatory dovoluji let v délce 45 az
60 minut. Kabina je dvoumistnd s tandemovym uspofadanim sedadel, pfesto stroj létal vzdy jen
s jedinou osobou na palubé. O pohon se stara dvojice elektromotorti kazdy o maximalnim vykonu
32 kW, o jejichz napajeni se stara sestava lithium-iontovych akumulatorti umisténych v koteni
kiidel. Motory pohanéji dvojici vrtuli umisténych v prstencich (odtud oznaceni Fan) na boku trupu
za kabinou. Podvozek je zatahovaci pfidového typu v tandemovém uspofddani s malymi

stabilizacnimi podvozkovymi nohami pod kiidly. Hlavni podvozkové kolo je rovnéz vybaveno
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malym elektromotorem o vykonu 6 kW, ktery pomaha s rozjezdem stroje az do rychlosti 60 km/h,
¢imz snizuje spotiebu energie, protoze nabizi pi pohybu po zemi jeji ucinéjsi vyuziti.

Vetejnou premiéru si E-Fan odbyl na oblibeném a dalo by se fici ze 1 tradicnim misté, totiz na
aerosalonu v Pafizi od 17. do 23. Cervna 2013. Zatim pouze ve statické ukazce a se stylovou
registraci F-WATT. K prvnimu letu pilotovaném Didierem Esteyenem doslo 11. bfezna 2014 na
letisti Bordeaux Mérignac (LFBD/BOD), kdy letoun nesl novou registraci F-WILE. Vetejnosti se
pfedstavil na aerosalonu ILA v Berlin€ ve dnech 20. az 25. kvétna 2014 a na aerosalonu v britském
Farnborough ve dnech 18. az 20. ¢ervna 2014. A samoziejm¢ nechybél ani na letoSnim aerosalonu
v Le Bourget konaném od 15. do 21. ¢ervna 2015. Vystoupeni v patek 19. Cervna se zaroven stalo
jubilejnim 100. letem tohoto stroje pii dosavadnim néletu 49 hodin, pficemz zatim nejdelsi let trval
padesat minut. Airbus proto nabyl dostate¢nou duvéru ve sviyj elektricky stroj a rozhodl se ptikrocit
k milniku v letectvi, totiz k pteletu vodni plochy odd¢€lujici Velkou Britanii od zbytku Evropy.
Rozhodnuti o pteletu lamansského pralivu bylo s velkou slavou ozndmeno v pondéli 6. Cervence
2015, pricemz k nému mélo dojit jesté ten samy tyden, v patek 10. Cervence. E-Fan putoval
v rozlozeném stavu po silnici na letisté Lydd, kde byl sestaven a pfipraven na oznameny let.

Ptelet zapocal na britském letisti Lydd (EGMD/LYX) na jihovychod& Anglie a Gsp&s$né skoncil
na francouzském letisti Calais-Dunkerque (LFAC/CQF). Let métici 74 km trval 37 minut. Po startu
z letisté¢ Lydd nad nim E-Fan zakrouzil, zatimco doprovodny vrtulnik provedl vizualni inspekci, zda
neni néco v neporaddku, nacez se Esteyne vydal vstiic Francii. Cely let byl v pfimém pienosu
vysilan s doprovodnym komentafem na internetu. Prakticky idealni pocasi pieletu ptalo, takze
Esteyne vSe bez sebemensiho problému zvladl a Gspésné pristal na cilovém letiSti. Na letisti ve
Francii na n¢j jiz ¢ekali nedockavi novinaii a maketa E-Fanu 2.0 spole¢n¢ s replikou Blériotova
letounu, coz byla velmi stylova dekorace. Airbus zahy v tiskové zpravé oznamil své prvenstvi
v preletu prulivu elektroletem. To se ale zaCala na povrch vynofovat skuteCnost, za niz stal
francouzsky pilot Hugues Duval.

Francouzské firma Electravia, kterd si s elektrickym pohonem letadel zacala pohravat v roce
2007, sice nema natolik ambicidzni plany jako Airbus, pfesto byla hodné vidét, 1 kdyz v roce 2014
upustila od vyvoje motoril a celou svoji pozornost se rozhodla vénovat vyvoji a vyrobé vrtuli pro
elektrolety. Prvnim elektroletem této firmy se stal letoun BL-1E Electra (znacky F-WMD)J), se
kterym 23. prosince 2007 na letisti Aspres sur Buéch (LFNJ) uskute¢nil prvni let Christian
Vandamme. Druhym vyznamnym pocinem této firmy se stal elektroletouneck MC-15E Cri-Cri
(registrace F-WZTU) vybaveny dvojici elektromotoril o jednotkovém vykonu 19 kW pojmenovany
E-Cristaline. Jeho pilot Hugues Duval s nim nasledné podnikl sérii velice tspéSnych leti a rovnéz

ozivil vystoupeni diive 1étané jeho otcem na leteckych dnech. Nejdiive 5. zati 2010 na leteckém dni
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na letisti Pontoise (LFPT/POX) vytvofil svétovy rychlostni rekord elektroletu, kdyZz dosahl nejvyssi
rychlosti 262 km/h. O necely rok pozdéji rekord pirekonal béhem vystoupeni na pafizském
aerosalonu dne 25. ¢ervna 2011 rychlosti 283 km/h. Na tomto leteckém dni se poprvé stietly oba
elektrické Cri-Cri. Pro Uplnost jesté stoji za kratkou zminku, Ze Duvalliv rychlostni rekord pfekonal
pozoruhodny dobrodruh Chip Yates s elektrickym letounem Long-ESA nesouci registraci N§9CY,
snimz dosahl 23. listopadu 2013 rychlosti 324,02 km/h, ¢imz ziskal titul nejrychlejSiho
elektrického letadla na svété. Po rekordnich pokusech se Duval rozhodl pfivést zpét k Zivotu
pfedstaveni, se kterym jeho otec Yves Duval sklizel na konci 90. let minulého stoleti zna¢né ovace.
Vzdusdné starty letounku Cri-Cri ze hibetu nosného letounu Max Holste Broussard. K oZiveni doslo
v zafi 2012, kdy Duval zacal s programem nazvanym Breton Shuttle zahajovanym vzletem za letu
ze hibetu letounu Max Holste MH-1521C-1 Broussard (F-GDPX). Tento matetsky letoun o tfi roky
pozdéji hral dileZitou roli béhem pieletu lamansského prilivu.

ProtoZe Duvalovi nejsou zdrava soutéZivost a smysl pro humor ni¢im cizim, jakmile se doslechl,
ze Airbus planuje prelet lamansského prilivu svym elektroletem E-Fan, ani na chvili nezavahal
a totéz usporadal o par hodin diive. Ve ¢tvrteCni podvecer 9. Cervence 2015 odstartoval v oblasti
hrabstvi Kent ze hibetu nosného stroje Broussard a ihned se vydal smérem k Francii, kde po
pouhych 17 minutach letu pfistal na letisti Calais-Dunkerque (LFAC/CQF). Tim spole¢nost Airbus
ptipravil o chténé prvenstvi, takze se rychle strhla zajimava debata o tom, jestli byl Duval skute¢né
prvni, kdyZ neodstartoval vlastni silou z pevniny, ale vynesl jej do vzduchu matetsky letoun.

V zapalu diskusi o prvenstvi pieletu lamansského prulivu elektroletem se ale ptehlédla jedna
pomérné dulezitad skute¢nost. Opravdové prvenstvi si na svij Ucet totiz pfipsal jiz v roce 1981
letoun firmy AeroVironment. Jeji letoun nazvany Solar Challenger, za jehoz fizenim usedl Stephen
Ptacek, uskutecnil dne 7. Cervence 1981 let o délce 262 km a dobé€ trvani 5 hodin a 23 minut
z francouzského letisté Pontoise (LFPT/POX) na v té dobé vojenské letist¢ Manston na vychodé
Britanie, ¢imz pochopiteln& zdolal i lamanssky priliv. Slo o velice lehky stroj vybaveny solarnimi
¢lanky, které za letu ¢asteéné dobijely akumuldtory. Se znalosti této historické udalosti se vasniva
debata mezi Airbusem a Duvalem jevi bezptedmétné. A bezpfedmétnd v podstaté je, protoze
vyznam obou téchto letd spocivd v nécem jiném. TotiZ ve zviditelnéni faktu, Ze stojime na prahu
elektricky pohanéného 1étani.

E-Fan, jakkoli zajimavy, je zatim jen demonstratorem a mezistupném na cesté za budoucimi
mnohem pokrocilejSimi verzemi. Spole¢nost Airbus ma svoji cestu za elektrifikaci letectvi
rozvrzenou do nekolika fazi. Zakladnim stavebnim kamenem byl letounek Cri-Cri. Na néj navazal
vysSe predstaveny letoun E-Fan, pro néjz se z hlediska tohoto odstupfiovani rovnéz pouziva

ptfidomek 1.0. Na letoSnim aerokosmickém veletrhu v patizském Le Bourget predstavil Airbus
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maketu stroje E-Fan 2.0, coZ je dalsi vyvojové stddium elektroletadel tohoto evropského vyrobce.
V tomto piipad¢ jiz nepiijde o demonstrator, ale o komeréné nabizeny stroj. Pfedstavend maketa
odhalila, Ze pijde o dvoumistny stroj, kde bude posadka sedét vedle sebe, coz je 1 hlavni rozdil
oproti pfedchozi verzi. Nejvétsi odbytisté spatiuje Airbus u leteckych Skol, kterym by mél takovy
letoun nabizet takika idedlni platformu pro letecky vycvik, nebot’ by stlacil ndklady na letovou
hodinu velice blizko k nule. Prvni vzlet je prozatim pldnovan na rok 2017 a zahajeni dodavek
zdkazniktim o rok pozdéji. Dal$im vyvojovym stadiem je E-Fan 4.0, coz bude, jak napovida néazev,
Ctyfmistna verze. V tomto ptipadé¢ bude volena hybridni koncepce, kdy letoun na palubé ponese
spalovaci motor, ktery bude za letu dobijet akumulatory, ¢imz vyrazné zvysi dolet. S jeho zdletem
se pocitad na rok 2019. Vrcholem celého tohoto vyvoje je stroj nazvany E-Thrust, coz by mél byt
90mistny hybridni letoun. O pohon by se m¢la starat skupina elektromotort, jejichz akumulétory
bude dobijet palubni spalovaci motor. Takové feSeni znamend oproti dneSnim typim i vice nez
polovi¢ni sniZeni spotieby paliva, Skodlivych emisi a hluku. Prozatim jde pouze o koncept, ktery
jesté dlouhou tadu let neopusti rysovaci prkna respektive pevné disky pocitaci, ale pfinejmenSim
ukazuje, Ze Airbus nespi na vaviinech a snaZzi se jit inovacim vstfic.

Elektricky pohanéna letadla jsou bez jakychkoli pochybnosti hitem poslednich let. Neptekvapi
proto, ze se timto segmentem letadlové techniky zabyva témét kazdy vyrobce letadel. Vyjimkou
nejsou ani ¢esti vyrobei. Jiz nékolik let brazdi nebe elektricky pohdnény demonstrator SportStar
Epos (OK-SAU 33) kunovické firmy Evektor. RovnéZ mezi projekty brnénského Vysokého uceni
technického nalezneme elektrolet, letoun VUT 051 Ray (OK-IAE). A zapomenout nelze ani na praci
kutilti, ktefi prozkoumévaji moZznosti elektropohonu takiikajic ,,doma v gardzi. Nejznamé&jSim
z nich je Martin Stdpanek, ktery v lofiském roce se svym strojem D-14 Phoenix (OK-QUA 98) po
etapach obletél zna¢nou ¢ast nasi republiky. Toto vSechno je zatim pofad jenom zacatek. Jak bude
¢as postupovat, zcela jist¢ se dockdme dalSich pozoruhodnych elektricky pohanénych stroji. Jisté to

nebude trvat dlouho.

Kam dal?

Video shrnujici let E-Fanu ptes lamanssky praliv: https://youtu.be/vN-xWsmUAZ4

Kompletni zdznam piimého pfenosu celého pieletu: https://youtu.be/-meQ8sAlISNg

Video Duvalova elektroletounku Cri-Cri: https://youtu.be/rkEHIv1o7u8

Dil vénovany elektrifikaci v letectvi: http://airspotter.eu/Download/Elektrifikace.pdf

Marek Vanzura

(Photo © T. Laurent)
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