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EUROCOPTER X3

22. dil — Eurocopter X3 aneb evropska cesta za rychlym vrtulnikem

Rychl¢ vrtulniky miizeme bez nadsazky oznacit za jeden ze svatych grali letectvi. Prakti¢nost
takovéhoto stroje podnécuje letecké konstruktéry k vyvoji novych fesSeni, kterd by dokézala spojit
vlastnosti letount a vrtulnikti do jednoho funkéniho celku. Snaze vyvinout mimofadné rychly
vrtulnik, ktery by si zachovaval schopnost svislého vzletu a pfistani, a zaroven by vynikal cestovni
rychlosti blizkou rychlostem letound, jsme se v ramci tohoto seridlu jiz vénovali. V 18. dile, na
ktery dnes budu né€kolikrat odkazovat, jsme si predstavili rychlostniho rekordmana v podobé
amerického stroje Schweizer SHM-41A znaméjSiho pod oznafenim Sikorsky X2. Tentokrat se
podivame na evropsky pfistup k vyvoji rychlého vrtulniku, jehoz vysledkem je stroj pojmenovany
Eurocopter X3, respektive piesnéji X°. Ten se miize pysnit dosazenim maximalni rychlosti nepatrné
vyssi, nez jaké dosahl jeho americky konkurent, nebot” 7. Cervna 2013 ukézala rucicka jeho
rychloméru hodnotu 472 km/h (255 uzl).

Na vrtulnik je to skutecné¢ impozantni rychlost, kterou se jiz velmi pfiblizuje klasickym
letouniim. U Eurocopteru X3 vSak stejn¢ jako u Sikorského vrtulniku plati, ze k dosazeni takto
vysoké rychlosti neni zvoleno klasické vrtulnikové uspotadani, ale kombinované uspotadani, které
ma vlastni nazev gyrodyn. To znamend, ze standardni vrtulnik je vybaven nosnym rotorem
arotorem vyrovnavacim, ktery eliminuje reakéni moment vznikajici otdCenim nosného rotoru,
kdezto u gyrodynu je nosny rotor doplnén néjakym dal§im typem pohonu, a diky tomu je mnohdy
zcela odstranéna potteba rotoru vyrovnavaciho. V piipad¢ X3 jsou timto dodate¢nym pohonem dvé
tazné vrtule umisténé v gondolach na konci kratkych kiidel uréené pro vytvafeni tahu pro doptedny

pohyb. Zaroven tim, Ze maji riznou rychlost otacek, vyrovnavaji reakéni moment. K dosazeni
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vysokych rychlosti taktéZ dopomdhaji kiidla, kterd jednak slouzi coby nosniky gondol taznych
vrtuli, ale také vytvaii nezanedbatelné mnozstvi vztlaku (uvadi se az 40 %), ¢imz odlehcuji nosny
rotor. Takze tazné vrtule ve spolupréci s pevnymi nosnymi plochami jsou kli¢em, ktery otevira cestu
k vysokym rychlostem, jez je v piipadé klasickych vrtulnikii principidln€ zahrazena fyzikou
otacejicich se rotorovych listil, kdy rotorové listy pohybujici se po sméru letu nevytvaieji v uréitych
oblastech vztlak, coz vede k nérustu odporu a ke snizeni efektivnosti letu, vinou ¢ehoz nedokaze
klasicky vrtulnik ptekonat rychlost nepatrné vyssi nez 400 km/h.

Eurocopter X3 je tedy takovou ,,skladackou. A to plati dvojnasob, kdyZ se podivame na dily,
které konstruktéii vyuzili k jeho stavbé. Vyvijeli jen minimum zcela novych ¢asti, nebot’ vétSinu
soucastek prevzali z riiznych stroji z produkce Eurocopteru. V zasadé tak chtéli vytvotit vrtulnik,
ktery by byl vykonnostné o tfidu vys neZ soucasné typy, ale zarovenl by s nimi sdilel vétSinu ¢asti.
Za zaklad proto poslouzil vrtulnik Eurocopter AS365N3 Dauphin, pétilisty nosny rotor o priiméru
12,6 metru byl pfejat z jeho novéjsi verze Eurocopter EC 155 a kone¢né pfevodovka pochazi z typu
Eurocopter EC 175. Zcela nové byly postaveny rozmérné ocasni plochy, které nahrazuji ptivodni
vyrovnavaci rotor, ktery uz neni potfeba. Na ocasnim nosniku je tak uchycena vodorovna ocasni
plocha, na jejichZ koncich je dvojice svislych ocasnich ploch. Stejné¢ tak jsou nové vyrobena
obdélnikova kiidla na bocich trupu, ktera nesou gondoly taznych pétilistych dfevénych vrtuli. Na
horni ¢asti trupu je nové vytvoreny rozmérny kryt motort, ktery dava celému vrtulniku hodné
masivni vzezieni. Stroj ma zatahovaci kolovy podvozek ptidového typu. O pohon se stard dvojice
turbohtidelovych motorti Rolls-Royce Turboméca RTM 322, kazdy o vykonu 1 693 kW, ktery je
rozvadén mezi nosny rotor a dvojici taznych vrtuli. Protoze stroj vychdzi z typu Dauphin, ma
kapacitu 13 osob, tj. dva piloti a 11 cestujicich. Po celou dobu nesl registraci F-ZXXX.

Vyvoj vrtulniku probihal nejprve v tajnosti od ledna 2008, prvni informace o ném prosakly ven
na konferenci vyrobce motortt Rolls-Royce béhem vystavy Heli-Expo v kalifornském Anaheimu
dne 22. unora 2009. Zde zastupci motoraiské firmy oznamili, Ze jejich motor bude soucasti nového
rekordniho vrtulniku, na kterém pracuje Eurocopter. Ten ale odmitl se k tématu jakkoli vyjadtovat.
Oficidln€ byl stroj pfedstaven az v pondé€li 27. zafi 2010 na vojenské zakladng Istres-Le Tubé
(LFMI) pobliz Marseille. To jiz mél za sebou prvni let, ke kterému doSlo 6. zatfi 2010 na tomtéz
letisti, jez bylo zvoleno zdmérné kvili utajeni projektu. Osadku tvofil pilot Hervé Jammayrac
a palubni inzenyr Daniel Semioli. Stejné jako tomu bylo u Sikorského vrtulniku, i Eurocopter mél
letové testy rozplanovany do jednotlivych etap, béhem nichz mélo postupné dochazet k rozsifovani
letové obalky. Cilem prvni faze bylo dosazeni rychlosti 333 km/h. K tomu doslo 29. listopadu 2010.
Na zédkladé poznatkli ziskanych behem této Uvodni faze testli dostal stroj pifepracovanou

ptevodovku rozvadejici vykon od motord mezi rotor a vrtule a proSel zevrubnou prohlidkou, aby
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ptesel do druhé faze zkuSebnich testli, které se jiz uskuteCnily na letiSti Marseille Provence
(LFML/MRS) v Marignane, kde sidli feditelstvi a vyvojové stiedisko Eurocopteru. Cilem této
druhé faze bylo dosazeni rychlosti 407 km/h. T¢é dosahl a dokonce ji 1 pfekonal dne 12. kvétna 2011,
kdy Eurocopter X3 uhanél rychlosti 430 km/h. Tim byl ukon¢en zamysleny program letovych testt,
béhem kterych bylo ziskdno obrovské mnoZzstvi dat pro dalsi analyzy, naptiklad o chovani nosného
rotoru béhem vysokych rychlosti.

V roce 2012 se stroj vydal na predvadéci turné po Spojenych statech americkych. Hlavnim
smyslem této US Demo Tour byl priizkum trhu, kdy si chtél Eurocopter ovéfit, zda maji zdkaznici
na severoamerickém kontinentu zajem o tento typ vrtulniku. Pfedvadéci lety s moznosti vyzkouseni
pilotaze demonstratoru X3 byly uréeny pro zajemce jak z civilni, tak armadni sféry. Stroj byl
nejprve 11. Cervna 2012 dopraven v utrobadch Antonovu 124 Ruslan spole¢nosti Volga-Dnepr do
texaského Dallasu (KDFW/DFW), kde byl zkompletovan a ptipraven k prezentacim, aby 20. ¢ervna
zahdjil predvadéci a seznamovaci lety pro potencialni civilni zdkazniky na letiSti Grand Prairie
(KGPM/GPM) v Texasu, sidle americké pobocky Eurocopteru. Poté néasledovala ¢tverice ukazek
pro vojenské zdjemce prolozend opét jednou civilni. Jmenovité¢ se X3 zastavil na vojenskych
zakladnach Redstone Army Airfield (KHUA/HUA) u mésta Huntsville v Alabamé, Simmons Army
Airfield (KFBG/FBG) u meésta Fayetteville v Severni Karolin€, na civilnim letiSti Manassas
(KHEF/HEF) ve Virginii a kone¢né¢ na vojenské zédkladn¢ Davison Army Airfield (KDAA/DAA)
ve Virginii, pfi¢emz celé turné zakoncil 27. ¢ervence 2012 pfistanim na heliportu pfed Pentagonem
ve Washingtonu D. C., hlavnim mé&sté Spojenych stati. Béhem americké navstévy si stroj za letu
osahalo 47 pilott a ve vzduchu stravili 55 hodin.

Po néavratu do Evropy na stroj ¢ekala dal$i varka letl a rozsifovani letové obalky, nebot’ prozatim
nebylo vyuzito plného vykonu motorii, proto byli konstruktéfi zvédavi, jaké maximalni rychlosti
bude X3 schopny dosdhnout. Aby byla nejvyssi dosazitelnd rychlost co nejvétsi, provedli jeste
nékolik aerodynamickych uprav, zejména opatfili rotorovou hlavu aerodynamickym krytem
a ptrepracovali horni ¢ast krytu motorti. V sestupném letu se potom povedlo dosdhnout rychlosti
487 km/h, coz bylo povzbuzujici, takze 7. Cervna 2013 ucinili pokus o dosazeni maximalni rychlosti
v horizontalnim letu, kdy se podafilo letét rychlosti 472 km/h (255 uzl). Timto vykonem piekonal
rychlostni rekord amerického stroje, i kdyZ na piekonani opravdu nejvyssi dosazené rychlosti
vrtulniku ani Eurocopter X3 nestacil (o drziteli neoficialniho rychlostniho rekordu mezi vrtulniky
vice v 18. dile). Vykon je to pfesto v kazdém ptipad¢ velice povzbuzujici a obdivuhodny.

Mezi letovymi testy se Eurocopter X3 aktivné prezentoval i na leteckych dnech a aerosalonech,
spatfit jej mohli navstévnici na Paris Air Show 2011 a 2013 a ILA Berlin 2012. Po ukoceni vSech

planovanych testi a predvadécich letti se vrtulnik 19. Cervna 2014 piesunul do francouzského
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Muzea letectvi a kosmonautiky (Musée de I'air et de 1'espace) na letisti Le Bourget v Patizi, kde je
nyni vystaven. Celkove stroj stravil ve vzduchu 140 hodin pfi 199 letech. Nejen tovarni piloti, ale
1ti, ktefi méli prilezitost se proletét v X3 v ramci amerického turné, si velice pochvalovali
vynikajici letové vlastnosti. Nejvice si ocenovali na vrtulnik neobycejné vysoké akcelerace
a decelerace a v neposledni fad¢ i stoupavosti.

Jiz samotny pohled na demonstrator Eurocopter X3 podnécuje k mnoha ptredstavam o jeho
potencialnich vyuzitich, ke kterym by mohl z néj vychazejici stroj slouzit. Jako prvni se nabizi role
letecké zachranky. Systém letecké zachranné sluzby patfi nejen v nasi zemi k pozoruhodné
rozvinutym a fungujicim sluzbam. A piestoZze se soucasné vrtulniky, které jsou k témto ucelim
vyuzivany, vyznacuji pomérn¢ velkou cestovni rychlosti, nova generace stroji vychazejicich z X3
by mohla znamenat zna¢ny kvalitativni posun a zpfistupnéni novych moznosti v oblasti zachrany
lidskych zivotl. Druhou z roli, kterych by se mohl rychly vrtulnik zhostit, je meziméstské taxi.
Neboli rychla pteprava mensiho poctu lidi mezi stfedné vzdalenymi mésty. Zde by se naplno
projevila vyhoda svislého vzletu a pfistani, protoze by se nemuselo startovat z letist' na periferiich
mést, kam je tfeba mnohdy zdlouhavé cestovat, nebot’ by starty byly mozné v podstaté z méstskych
center, a zaroven by se tézilo z velké cestovni rychlosti, diky které by tato doprava byla konkurenci
tradi¢ni letecké preprave. Navic pifi kapacité kolem 20 cestujicich a dostatecné frekvenci leti by
takovyto systém dopravy mohl byt vice nez zivotaschopnym fesenim, které by mélo Sanci nahradit
dnes fungujici pfepravu cestujicich z menSich regionédlnich letiSt na velka centralni letiSté.
Samoziejmé ne vSude by to bylo idedlnim feSenim, ale bez nejmensich problémt 1ze nalézt nemalo
mist, kde by se tento systém dokézal uchytit. Pro ptiklad ostatné¢ nemusime chodit daleko, staci se
podivat na dopravu mezi Brnem a Prahou. Vzdalenost mezi mésty je ptiblizn¢ 200 km, cesta po
silnici trvd v idealnich podminkdch dvé hodiny, cesta vlakem zabere primérné tfi hodiny,
rychlovlaky, které¢ by trasu zdolaly nesrovnatelné rychleji, jsou utopii, a posledni z variant, totiz
letecké spojeni, v soucasnosti neexistuje. V dobé¢, kdy tato linka fungovala, trval let mezi obéma
meésty priblizné€ 35 az 40 minut. K tomu je ale tfeba pripocist dobu stravenou na letisti pred letem
a taktéz dobu potifebnou k cest¢ na toto letiSté. Tim z plvodnich Ctyficeti minut ziskdvame
pfinejmensim hodinu a pll, coZ uz neni proti automobilim pfili§ vyznamny rozdil. Naproti tomu
pfepravni systém stojici na strojich typu X3 by mohl fungovat v podstaté z centra mésta, nebo
idealné z heliportti u dilezitych dopravnich uzli, jakymi jsou nadrazi, ¢imz by se eliminovala doba
nutna k dopravé na letiSt€¢ na okraji mésta, navic lze ocekdvat, ze s mensi kapacitou strojii a vyssi
frekvenci leth by se doba potfebna pro odbaveni a cekani pied odletem vyrazné snizila, takze
spolecné s cestovni rychlosti piesahujici 350 km/h by celkovéd doba piepravy mezi mésty nevzala

vice nez jednu hodinu. V dnesni dobé¢, ktera tak lpi na hodnoté Casu, je toto feSeni vice nez
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zajimavé. Mezi Prahou a Ostravou by pak vyhoda spoje tohoto druhu byla jesté vyraznéjsi. Myslim,
ze se v nadchazejici dob¢ stane pro letecké dopravce tato sféra dopravy velice atraktivnim trhem.
Jinym z moznych vyuziti pro stroje vyuzivajici technologii Eurocopteru X3 jsou obsluzné vrtulniky
ropnych plosin na motich a oceanech. DalSich moznosti pro uplatnéni lze nalézt bezesporu cela
fada, vojenskd vyuziti nevyjimaje. Tomu jsme se ostatné jiz vénovali u diive diskutovaného
amerického stroje.

Nelze si proto odpustit srovnani mezi obéma typy, nebot’ jiz na prvni pohled je patrné, Ze oba
vyrobci zvolili zcela odlisny piistup ke stavbé rychlého vrtulniku. Zatimco u Sikorského sazeli na
vyvoj novych a pokud mozno i revolu¢nich technologii, které¢ by celé odvétvi posunuly na novou
uroven, v Eurocopteru se vydali cestou zdokonalovani soucasnych a fungujicich technologii az na
jejich samou hranici. Ani o jednom z téchto pfistupil nelze fici, Ze by byl vyznamné horsi nezZ ten
druhy. U amerického stroje je diraz kladen na vyvoj néceho zcela nového, o cemz lze opravnéne
soudit, Ze celému leteckému odvétvi otevie nové moznosti, cozZ je véc Zadouci a vitana. Ale plati, ze
jako je tomu u kazdého prikopnického pocinu, ani zde nebude cesta k cili pfimocara a snadna, zcela
urcité bude nakladna, a to se odrazi i v dostupnosti findlniho produktu. Kdezto u evropského stroje
byl diraz kladen na vyladéni dnes fungujicich technologii, jejichz cena je v porovnani s témi
novymi nizkd, takze i vrtulnik, ktery by je vyuzival, by byl dostupny Sir§imu spektru zadkazniki.
Proto timto vyhnanim soucasnych moznosti k jejich nejzazsi hranici Ize ziskat stroj ptresahujici
svymi vykony soucasnou generaci vrtulnikii, a to zaroven pii pouze mirném zvySeni potfizovaci
ceny. Odlisnost v piistupu se odrazi i v krocich, které nasledovaly po skon¢eni zkousek obou typti.
U Sikorského se okamzité pustili na daném zdkladé do vyvoje zcela nového vrtulniku, ktery, jak
doufaji, zplisobi revoluci, zatimco v Eurocopteru se ziskanymi poznatky nakladaji v soucasnosti
méné ambicidzné a vyuzivaji je ke zvySovani vykonii standardné produkovanych typt. Vyhledove
ma ale Airbus Helicopters (coz je od 1. ledna 2014 novy nazev Eurocopteru) s koncepci X3 velké
plany, nebot’ by na konci této, pfipadné na zacatku pfisti dekddy chtél uvést na trh dvacetimistny
stroj ptimo vychazejici z demonstratoru X3. Zcela urcit¢ se mame na co t&Sit, avSak vzhledem
k tajntstkatreni tohoto vyrobce se toho v pribéhu vyvoje ziejmé ptili§ nedozvime. Ale mozna praveé

diky tomu budeme velice pfijemné piekvapeni vysledkem.

Kam dal?
P&kna ukazka letovych vlastnosti X3 na Paris Air Show 2011: http://youtu.be/KzRzQfv_pW4

Marek Vanzura

(Photo © Anthony Pecchi)

airspotter.eu


http://youtu.be/KzRzQfv_pW4

