CAUTION FAN

DRUHYCH 100 LET
ETECH

9. dil — Excalibur aneb pocatek revoluce mezi bezpilotnimi stroji?

Béhem posledni dekady se ¢im dal Castéji skloniuje slovo dron. Drony neboli prostiedky, které se
pohybuji a pracuji bez nutnosti mit na své palubé ¢lovéka, ktery by je fidil, jsou totiz ¢im dal
masivnéji vyuzivany v rozrustajici se paleté¢ ukoli. Existuji bezpilotni letadla specializovana na
utoky proti pozemnim cilim, existuji bezpilotni letadla uréend pro priizkum ¢i Spionaz, existuji
bezpilotni letadla zaméfend na piepravu. A dalSi moZnosti jejich vyuziti stile pfibyvaji. S nimi
pribyvaji ale 1 kritické hlasy mifici jejich smérem. Obzvlasté bojové bezpilotni stroje jsou ¢astym
terem kritiky, nebot’ mnoha lidem tato situace evokuje blizici se nadvladu stroji nad lidmi
a celkovou ztratu lidského faktoru z bojisté. Toto téma by ale bylo na zcela zvlasStni pojednani, proto

V nemalé casti ptipadi jsou bezpilotni prostiedky vytvofeny z ptivodné pilotovanych stroji,
neboli jde o letadla, kterd existovala diive jako pilotovand a na bezposaddkovou verzi byla
pfestavéna. OvSem rovnéz existuji typy, které vznikly jako kompletné nové, od samého zacatku
zamyslené jako bezpilotni. Obzvlasté tato druhd skupina je zajimava tim, Ze mnohdy vyuziva
technologii, které jsou u pilotovanych strojii uzity bud’ velmi omezen¢, anebo zcela viibec. Jde tak
Casto o velice zajimave feSené stroje. Do této kategorie spada 1 stroj, ktery stvofila firma Aurora
Flight Sciences, a ktery nese jméno Excalibur.

Spole¢nost Aurora Flight Sciences se sidlem ve mésté Manassas ve staté Virginia je podnik,
ktery se specializuje na vyvoj a vyrobu bezpilotnich prostfedki. Kromé toho je ale mozné v jejim
portfoliu najit naptiklad 1 navrh letadla pro let v atmosfére Marsu a dalsi technologie pro vesmirny
vyzkum. Navic spolupracuje i s giganty leteckého primyslu jako je tfeba Northrop Grumman ¢i
Sikorsky Aircraft, nebot’ se podili na vyrobé nékterych jejich strojli. Pfestoze jde o relativné malého

a verejné nepfili§ znamého leteckého vyrobce, zkuSenosti a dovednosti této spolecnosti nechybi.
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To se ostatn¢ projevuje i na koncepci zde predstavovaného letadla Excalibur.

Rozliseni mezi letadly s pevnou nosnou plochou a s rotujici nosnou plochou se uplatiiuje
1v ptipad¢ bezpilotnich prostiedkli. A proto 1 ony sdileji se svymi pilotovanymi protéjsky vyhody
a nevyhody danych koncepci. Neni proto pfili§ divu, ze stejné jako je tomu v pilotovaném letectvi,
1 v tom bezpilotnim se objevuji snahy o pfeklenuti propasti mezi vyhodami letounti a vyhodami
vrtulnikii, takze by vznikl hybrid, ktery by se vyznacoval piednostmi obou (a idedlné¢ postradal
jejich nevyhody). Na poli pilotovanych letadel je piikladem takovéto snahy naptiklad znamy
Hawker Siddeley Harrier ¢i novéji Bell Boeing V-22 Osprey. Obé¢ tato letadla voli trochu odli$ny
pfistup k feSeni zadani kolmého vzletu a pfistani a zaroveil vysoké cestovni rychlosti, ale v obou
ptipadech jde o zivotaschopné teSeni. Podobné i1 stroj Excalibur pfichdzi s dal§$im moznym
zpusobem vypotadani se s timto zadanim (jde o pfistup ne nepodobny mechanismu pouzitému
u stihaciho stroje Lockheed Martin F-35B Lightning II).

Piedstavovany stroj je demonstratorem zhruba polovi¢ni velikosti oproti zamyslenému stroji,
ktery by mohl vstoupit do sériové vyroby. Rozpéti kiidel ma 6,4 metru a délku 7 metrii. Maximalni
vzletova hmotnost ¢ini 1180 kg, uzite¢né zatiZzeni je v tomto ptipadé 182 kg. Vytrvalost stroje ma
¢init 3 hodiny. Pfedpoklddany maximalni dostup se ma pohybovat na hranici 12 kilometrd. Trup je
koncipovan jako vztlakové téleso, tedy sam o sob¢ je schopny generovat vztlak potfebny ke vzletu
letadla, ptesto je vybaveny kridly, které zde slouzi zejména coby nosniky. Konce kiidel jsou
vysouvatelné, pficemz na vysouvatelnych castech se na kazdé stran¢ nachdzi dmychadlo. Tteti
dmychadlo je umisténé na ptidi stroje. VSechna tifi dmychadla jsou pohénéna elektromory, jejichz
napajeci baterie jsou umistény v centroplanu a kiidlech. Uprostied trupu pted kiidlem je umistény
proudovy motor, ktery je ulozen na oto¢ném lozi, takze se mize pohybovat v rozmezi zhruba
90 stupni, tedy z vodorovné polohy do svislé a zpét. Dmychadla slouzi k udrZzovani stability
a manévrovani, pfi vzletu zarovenn poskytuji dodate¢ny vztlak. Hlavni tah poskytuje proudovy
motor, ktery je pii vzletu kolmo k zemi, a nasledné se pti pfechodu do vodorovného letu sklopi do
polohy horizontalni. Velice zajimavym feSenim je, Ze stroj se ma po vzletu pietocit vzhliru nohama.
Protoze ma jit o bojovy stroj, pod kiidly maji byt zavésniky pro vyzbroj (demonstrator zavésniky
nema), ovSem aby se co nejvice snizilo riziko poSkozeni vyzbroje, jsou pii pohledu na stojici stroj
zaveésniky nad kiidlem. Standardni konfigurace, tj. zdvésniky pod kiidlem, se dosahuje prave
pretocenim stroje. K tomu dochézi po nastoupani do bezpecné vysky. (Stejnou proceduru prevraceni
stroj samoziejm¢ provadi i pred pfistanim.) Poté je mozné zasunout konce kiidel s dmychadly
a stroj miize pokrac¢ovat ve vodorovném letu jako letadlo. A skute¢n¢ by mél vlastnosti letadla mit,
protoze v piipad¢ demonstratoru je maximalni dopfedna rychlost v horizontu vypoctena na ptiblizné

550 km/h, u sériové vyrabéného stroje pak dokonce 850 km/h. To je uz rychlost, které zadny
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vrtulnik nemtze konkurovat a zaroven jde o velice dlistojnou rychlost pro klasické letadlo. Ocasni
plochy jsou dvojité, zhruba ve tvaru pismene A. Podvozek je tfibodovy ptidového typu a sklapéci.
Neni vybaven koly, nebot’ v pfipad€ kolmého vzletu a pfistani to neni potfeba. Piesto se pocita
s tim, ze krom¢ charakteristiky VTOL (Vertical Take-Off and Landing, kolmy vzlet a pfistani) by
mohl stroj v piipade vyssiho zatizeni z divodu vétsSitho mnozstvi munice ¢i vét§tho mnozstvi paliva
fungovat pod charakteristikami STOVL (Short Take-Off and Vertical Landing, kratky vzlet a kolmé
ptistani) nebo STOL (Short Take-Off and Landing, kratky vzlet a ptistani). Zde by kolovy podvozek
m¢él jiz své opodstatnéni.

Co se tyce vyzbroje, zde je znamo prekvapiveé hodn¢ informaci o potencialné pouzitelné munici.
Vyrobce uvadi, ze by Excalibur mél byt schopny pouzivat napiiklad zndmé protitankové stiely
AGM-114 Hellfire ¢i stiely GBU44/B Viper Strike. Z povahy tohoto druhu munice je vidét, ze
hlavnim ucelem bezpilotniho prostiedku Excalibur by mély byt utoky proti pozemni obrnéné
technice. Ostatné€ i1 samotna spole¢nost Aurora o svém stroji hovoii jako o typu, ktery zaplni mezeru
mezi bezpilotnimi prostiedky General Atomic MQ-1 Predator a Northrop Gruman MQ-8 Fire Scout
a pilotovanymi stroji Fairchild Republic A-10 Thunderbolt II a Boeing AH-64 Apache. Jak je vidét,
zabér md mit Excalibur opravdu S$iroky, protoze by mél pokryvat mise jak pilotovanych
a bezpilotnich stroji, tak 1 mise letount a vrtulnik.

Psat o vojenském projektu neni pfili§ snadné, protoze vyrobce je velice skoupy na slovo
a informace zvefejiuje velmi opatrné, a to 1 v piipadé, ze vyvoj je jiz skonceny. O stroji samotném
je znamo pomérné hodné informaci, jak je vidét z jeho ptedeslého popisu, naproti tomu o vyvoji
neni k dispozici informace prakticky zaddna. Nicméné pér dat k dispozici je, a tak si Ize udélat
alesponi hrubou predstavu o tom, jak vyvoj probihal. Vyvojové prace na stroji Excalibur probihaly
v utajeni od roku 2005 u divize Tactical Systems spolecnosti Aurora Flight Sciences, pfi¢emz
maketa stroje byla pfedstavena v roce 2007. Detaily tykajici se vyvoje nejsou znamy, patrné se ale
v prubehu objevily néjaké potize, protoze plivodné avizovany zélet stroje, ktery se mél uskutecnit
do konce roku 2007, se neuskute¢nil. K prvnimu letu proto doslo az 24. Cervna roku 2009 na
zkuSebni stfelnici Aberdeen ve staté¢ Maryland. Let trval necelé dvé minuty a stroj pfi ném kolmo
vzlétl, zavisel a provedl n¢kolik otoceni kolem svislé osy a kolmo piistal. I kdyz se jednalo
o pomérné kratky let, vedeni spolecnosti jej hodnotilo v superlativech. Velice byla vychvalovéana
zejména stabilita stroje. O dalSich provedenych letovych testech nejsou znamy zadné zpravy, patrné
jiz z4dny dal$i neprobéhl. Nasvédcovalo by tomu 1 oficialni vyjadifeni vyrobce, Ze program byl
ukoncen v roce 2010, coz by odpovidalo tomu, ze po uskute¢néni prvniho letového testu byl ziskan
dostatek dat k rozboru a ovéfena koncepce hybridniho pohonu (proudového motoru a elektrickych

dmychadel), takze dalsi zkuSebni lety jiz nebyly potieba.
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Ptesto nejde o konec tohoto velice pozoruhodné vyhliZejiciho stroje. Letos 4. inora totiz Aurora
vydala tiskovou zpravu, ze od agentury DARPA (Defense Advanced Research Project Agency,
Agentura pro vyzkum pokrocilych obrannych projektil) ziskala kontrakt na vyvoj nového letounu
s kolmym vzletem a pfistinim. Neni myslim pochyb, Ze pifi vyvoji tohoto stroje, ktery dostal
oznaceni LightningStrike, bude velkou mérou vyuzito poznatkli a zkuSenosti ziskanych z pravé
predstaveného stroje Excalibur. Stejn¢ tak nemulze byt pochyb, Zze déni béhem druhych 100 let

letectvi se zna¢nou mérou ponese v duchu bezpilotnich prostredkd.

Kam dal?
Video z prvniho vzletu Excaliburu (v€etné animace pieklopeni po startu) na serveru YouTube:

http://voutu.be/9Lw6eQp&8RsU

Oficialni stranky spole¢nosti Aurora Flight Sciences: http://www.aurora.aero/

Marek Vanzura

(Photo © Aurora Flight Sciences)
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