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40. dil — Long-ESA a Chip Yates aneb nejrychlejsi elektrolet na svété a jeho pilot
Prakticky kazdy novy druh dopravniho prostiedku se diive ¢i pozdé€ji stane pfedmétem zijmu
o vytvofeni rychlostniho rekordu. Nevyhlo se to tedy ani elektrickym letadlim. A protoze usili
vynakladané v tomto sméru bylo v mnoha ohledech nesmirn¢ zajimaveé, stoji za to se u rychlostnich
rekordu elektrickych letadel zastavit. Aktudlnim drzitelem rekordu této kategorie je americky pilot,
dobrodruh, inZenyr a podnikatel Chip Yates se svym letounem Long-ESA, s nimz dosahl nejvyssi
rychlosti 324,02 km/h. A co vic, Yatesovy aktivity na poli elektrického pohonu neskoncily spole¢né
s timto Uispéchem, ale i nadale se aktivné vénuje zlepSovani moznosti elektricky pohdnénych stroju,
zejména vyreSeni problému s omezenou vydrzi. Ztélesnénim tohoto usili ma byt pfipravovany
projekt preletu Atlantského oceanu jim vyvijenym elektroletounem.

Rychlostnich rekordt v kategorii elektroletii jsme se jiz jednou dotkli v dile vénovaném letoSnim
preletim lamansského pralivu dvojici elektrickych letadel (viz 36. dil). Jednim z této dvojice
uspésnych byl francouzsky pilot Hugues Duval. Ten se ale proslavil jiz dfive, kdyz ve svém
elektroletounku MC-15E Cri-Cri pojmenovaném E-Cristaline (registrace F-WZTU) a pohanéném
dvojici motori firmy Electravia opakované ustanovil rychlostni rekord elektricky pohénénych
letadel. Nejprve 5. zaii 2010 na leteckém dni na letisti Pontoise (LFPT/POX) dosahl nejvyssi
rychlosti 262 km/h, aby sdm sebe nasledné pifekonal 25. Cervna 2011 behem patizského aerosalonu,
kdy uhanél rychlosti 283 km/h, byt ani v jednom piipad¢ se nejednalo o oficidlné ratifikované
rekordy. Ze svych uspécht se vSak neradoval dlouho. Pfekonani tohoto rekordu si totiz vzal na

musku ¢lovek v leteckych kruzich tehdy naprosto nezndmy — Chip Yates.
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kolech si toto jméno dokazali velice jasné zatradit. Jednalo se o motocyklového zavodnika, ktery
jezdil na nejvykonnéjSim elektrickém motocyklu na svéte, s nimz dosahl hned nékolika rychlostnich
rekordl. To, Ze se Yates pustil do vyvoje elektroletadla, uzce souvisi se v§Sim, cemu se vénoval
v predeslych letech, proto si zaslouzi alespoil strunou pozornost i tato neleteckd stranka jeho
Zivota.

Uz od vcelku utlého véku projevoval Chip Yates, vlastnim jménem Wiliam Morrison Yates III.,
technické nadani, kdyz si ve svych tiinacti letech postavil ze vSemozné posbiranych soucastek
vlastni motorku. Na vysoké Skole vystudoval podnikéni, ale nadale byl pfitahovan motorismem, coz
se odrazilo v jeho zaméstnani u firmy Asha (pozd¢ji soucast McLarenu), kde vyvinul hydraulické
ventily nasledné pouzité u vozl Jeep Grand Cherokee. Ve svém volném case rovnéz vymyslel
a uvedl na trh dvoukomorovou ldhev pro sportovce nazvanou Swigz. Do svéta letectvi mu umoznila
nahlédnout pozice u firmy Boeing, kde v letech 2001 az 2004 pracoval coby odbornik pfes licence,
v letech 2004 az 2015 pak pracoval u firmy Honeywell, kde zastaval roli vyjednavace ve sporech
o patenty. V letoSnim roce ptesidlil do firmy Norsk Titanium, kde mé na starost jeji marketingové
aktivity. Kancelafskd zaméstnani jej ale patrné ne zcela napliovala, takZe se v roce 2007 ve svych
36 letech dal na zavody silni¢nich motocyklii. V lednu roku 2007 zacal zavodit mezi amatéry a po
devatenacti mésicich postoupil mezi profesiondlni motocyklové jezdce. Slibné rozjetd zavodnicka
kariéra jezdce se zdvodnim Cislem 89 ale pfedcasné skoncila 1. srpna 2009 na zavodni draze Topeka
v Kansasu, kde v zata¢ce dostal smyk, spadl a zlamal si panev. To jej na mésic upoutalo na luzko,
pfi¢emz béhem této doby se mu zacal v hlavé rodit novy pldn. Tim planem byl vyvoj vlastni
elektricky pohanéné motorky, ktera by mohla pfinejmensim konkurovat tradi¢nim motorkdm se
spalovacimi motory.

Na konceptu elektrického motocyklu zacal Chip Yates pracovat v lednu roku 2010, kdy si na
pomoc piizval elektrického inZenyra Roberta Usseryho, ktery se pfedtim podilel na vyvoji
bezpilotniho vrtulniku Boeing A160 Hummingbird, a leteckého kontruktéra z MIT Benjamina
Ingrama. UZ v kvétnu se pustili do montdze motorky, kterd dostala jméno Swigz, a v srpnu ji
podrobili prvnim testim na zkuSebnim stavu. Nasledovalo fijnové statické predstaveni vefejnosti
a konecné 12. prosince prvni zkuSebni jizda. O tii dny pozdé&ji se jiz motorka prohancla na
kalifornském okruhu Infineon. Drak motocyklu byl ptevzat ze stroje Suzuki GSX-R750, do né&jz
tym zastavél elektricky motor o vykonu 150 kW (pozdé&ji navysen az na 178 kW) a 80kilogramovou
sadu lithium-polymerovych akumulatora. Cely stroj ma hmotnost 265 kg.

Po roce od zahdjeni praci na motocyklu se 9. ledna 2011 Chip Yates se svou elektromotorkou

zucastnil dvojice zavodl proti benzinovym strojiim na kalifornské zavodni draze u mésta Fontana.
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Potadatelé jej vzhledem k prozatim nepfili§ prozkoumanému a ovéfenému chovani elektrickych
motocyklii postavili vzdy az na samy konec startovniho rostu, aby v pfipadé n&jakych nesndzi
neohrozil jezdce na klasickych motorkach. Nakonec se ukazalo, ze jakkoli §lo o opravnéné obavy,
ve skutecnosti byly zbytecné. Nevyhodna startovni pozice Yatesovi nikterak nevadila a v obou
zavodech benzinové motocykly naprosto deklasoval, nebot” v prvnim zavodé skoncil na druhém
misté a v druhém zavode pak na tfetim misté. Na rovinkach dosahoval nejvyssi rychlosti 254 km/h.

Elektrické tazeni Chipa Yatese pokracovalo 10. dubna 2011 na akci Mohavska mile, kde doséahl
rekordni rychlosti 306,7 km/h. Nasledn¢ 26. ¢ervna 2011 na 89. rocniku mezinarodniho zavodu do
vrchu Pikes Peak piekonal dosavadni rekord elektrického motocyklu o vice nez ¢tyfi minuty, kdyz
trasu dlouhou 19,99 km zdolal za 12 minut a 50 sekund. Kromé toho se jeho motorka stala
nejvykonnéj§im motocyklem, jaky zde do té doby startoval. Labuti pisni elektromotorky Swigz se
stalo ve dnech 27. srpna az 1. zafi 2011 ustanoveni rychlostniho rekordu na solné plani Bonneville
v Utahu. Tato cesta za rekordem se ale neobesla bez potizi. Nejprve se tym potykal s pretrzenym
fetézem béhem jednoho z pokust a nasledné musel fesit dokonce i poskozeni stroje po narazu do
vyty€ovaciho sloupku, do néhoz Yates vrazil poté, co za jizdy sundal jednu ruku ze tiditek, aby si
poopravil ptilbu, naCez se motocykl stal nestabilnim a prakticky neovladatelny narazil do jediné
prekazky Siroko daleko, ktera rozbila pfedni ¢ast stroje i Yatesovu pfilbu. Nic z toho ale nebylo
nefesitelnym problémem, a tak po téchto utrapach nakonec doséhl Yates rychlosti 322,9 km/h, coz
znamena, ze se stroj Swigz stal nejrychlejs§im elektromotocyklem na svété. Motocykl (bez motoru)
je v soucasnosti vystaveny v Petersenové muzeu automobilismu v Los Angeles v Kalifornii.

Jako pfirozené pokracovani elektrické odysey se Yatesovi jevilo zastavét elektricky pohon do
letadla. Spole¢né se svym tymem, s nimz vytvofil motorku Swigz, se pustil do prestavby klasického
letadla na elektroletoun. Vysledkem se stal stroj nazvany Long-ESA, s nimZ se Yates pozdéji vydal
podobné rekordnim smérem jako v ptipad€ motocyklu. Letoun Long-ESA je, jak napovid4 nazev,
postaven na zaklad€ oblibeného stroje Rutan Model 61 Long-EZ z dilny legendarniho leteckého
konstruktéra Burta Rutana. Piipona ESA v piipad¢ elektroletu je zkratkou ze slov Electric Speed
and Altitude (Cesky ve vyznamu elektrické rychlost a dostup, coz odkazuje k vykoniim stroje). Na
misto bézného spalovaciho motoru zastavéli po nalezitych upravach Yates a jeho spolupracovnici
elektromotor vymontovany z motocyklu, k ¢emuz se stroj s tlaénym usporddanim pohonu nadmiru
hodil. Modifikovany motor se mtze pochlubit vykonem 193 kW. O jeho napéjeni se stard sada
lithium-polymerovych akumulatorii o hmotnosti 105 kg. Vydrz stroje je ptiblizn€ 20 minut. Hotovy
elektrolet dostal registraci N§9CY (89 je Yatesovo zavodni ¢islo a CY jsou pak jeho inicialy).

Pojizdéci zkousky se uskutecnily 14. a 16. €ervence 2012, kdy ve druhém piipad€ Yates rozehnal

stroj az téméf ke vzletové rychlosti. K prvnimu vzletu stroje Long-ESA doslo 18. ¢ervence 2012 na
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letiSti Inyokern (KIYK/IYK) v Kalifornii, pfi¢emz coby zalétavaci pilot usedl do kabiny sdm Chip
Yates, ktery byl hrdym drzitelem pilotni licence od 6. ¢ervence 2012 a mél nalétano celkem néco
malo pies padesat hodin. Tedy zfeymé nejméné zkuSeny zalétavaci pilot, jakého si kdokoli mohl
pfedstavit. Piesto vSe probchlo bez jakéhokoli zadrhelu a cely tym byl nadmiru spokojeny. Hned
nasledujici den se Yates rozhodl, Ze vyzkousi, jak rychle letoun dokaze letét. Tentokrat jiz ale
pribéh letu tak poklidny nebyl. Prvni rekordni let se tak uskutec¢nil jiz 19. ¢ervence 2012, kdy se
Yatesovi povedlo dosahnout rychlosti 326 km/h. Duvalem nastavenou latku tak prekonal a zvedl
o vice nez Ctyricet kilometri v hodiné. Zatim vSe ale probihalo neoficiadln€ pro potieby Yatesova
tymu, ktery si ovéfoval vysledek svého usili. Z hlediska vykoni se jednalo o evidentni uspéch,
1 kdyz ihned vzapéti se ukdzalo, ze pohon mé své mouchy, které bude tieba odstranit. Poté, co Yates
snizil vykon, aby se vydal po rychlostnim pokusu zpét na letist¢, akumulatory z diivodu pietizeni
ptestaly dodavat motoru energii, nacez se z letounu Long-ESA stal kluzék. Yaresovi nezbyvalo nic
jiného neZz se pokusit doklouzat s letadlem zpét na letiSt¢ Inyokern. Tento navrat byl nalezité
dramaticky, ale pilot jej zvladl skvéle, i kdyZ od pfistani do terénu jej délil jen onen povéstny chlup
(jak je vidét na ptilozeném videu). Tato zkuSenost dostatecné jasné vratila cely tym do reality, takze
nasledujici zhruba rok vénovali dikladnému zkouSeni nejriznéjSich Gprav na elektrickém pohonu
letadla.

Ustanovovani oficidlnich rekordt v kategorii elektroleti vénoval Yates rok 2013, kdy uz mé¢l
nalétano podstatné vic hodin a byl s letadlem szity. Nejprve se o oficidlni rekord pokusil 13. srpna
2013, ale i tentokrat se mu podaftilo znicit baterii a byl nucen nouzové ptistat. K prvni ving€ spéchii
pak doslo 6. zati 2013, kdy Yates nejprve vystoupal do vysky tii tisice metrit v rekordnim case
6 minut a 28 sekund, nacez ve stoupani pokracoval, az dosahl nejvyssiho bodu ve vysce 4 481 m,
aby letoun ustalil v horizontdlnim letu ve vySce 4 439 metri. Timto si pfipsal prvni tfi rekordy
uznané Mezinarodni leteckou federaci (FAI, Fédération Aéronautique Internationale). Druha vina
uspécht ptisla 23. listopadu 2013, kdyz se Yatesovi podafilo letoun rozehnat na tfikilometrové trati
na nejvyssi rychlost 324,02 km/h. O den pozdé&ji, 24. listopadu, ve svém snazeni pokracoval
a prekonal sam sebe v rychlosti stoupani do vysky tfi tisic metrt, nebot’ tentokrat se mu to povedlo
o témef minutu rychleji za 5 minut a 32 sekund. Kromé toho dosahl na patnactikilometrové trati
rychlosti 225,88 km/h. K dneSnimu dni je tak Chip Yates drzitelem péti rekordii uznadvanych FAIL
A pftilis bych se nedivil, kdyby mu jich v budoucnu na uctu jesté par pribylo.

Yatesovy aktivity se ale netykaji prvoplanové divacky atraktivniho pifekonavani rekordd, ale maji
nemén¢ dillezity inovaéni prvek. V soucasnosti tak Yates pracuje na dvou projektech, oba pfitom
vychazeji ze stejné myslenky, lisi se vSak svym urcenim. Na jedné stran¢ jde o projekt elektrického

bezpilotniho letadla pro americké namotnistvo, na stran¢ druhé pak o pilotovany elektricky stroj
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schopny pfeletét bez mezipfistani Atlantsky ocedn. Pojitkem obou projektl jsou aktivity zabyvajici
se vyvojem systému, ktery by vyrazné prodlouzil dolet elektricky pohanénych stroji. Jednoduse
feCeno, dobijenim palubnich akumulatori obdobnym zptsobem, jakym dopliuji za letu palivo
konven¢ni letadla. Jde o teSeni, které se nehodld spoléhat na budouci nejistou akumulatorovou
revoluci a voli nevSedni vyuziti dneSnich technologii. Program nese nazev Infinite Range Electric
Flight (elektricky let s nekone¢nym doletem) a coby zkusSebni platforma slouzi stroj Long-ESA.
Toto usili neuslo pozornosti amerického namotnictva, které projevilo zajem o spolupraci, nebot’
potencialni elektrické bezpilotni letouny, které by bylo mozné nasazovat z palub letadlovych
(ajinych) lodi, vyznacujici se minimdlni tepelnou stopou diky elektrickému pohonu, by pro
vojenské ucely nalezly nejedno vyuziti. Na vyvoji takovéhoto stroje pojmenovaného Silent Arrow
(Tichy Sip) se Yates se svoji firmou podili. K vojenskému stroji pfili§ informaci k dispozici neni,
o trochu lepsi je to s dalkovym letounem.

Tento projekt je pomérné pompézné nazvan Let stoleti, nebot’ se hlasi k odkazu Lindberghova
preletu Atlantského oceanu, jenz byva nazyvan ,,letem stoleti“ (dvacatého), pficemz jej chce Yates
kopirovat, tentokrat ale na palub¢ elektrického letadla, a to pochopitelné bez jediného meziptistani
a rychlosti pfinejmensim stejnou, jakou se to povedlo Charlesi Lindbergovi v roce 1927. Ambice je
to skute¢né velkolepd, nebot’ prekonat tuto vzdalenost svede v soucasnosti z elektrickych letadel
pouze letoun Solar Impulse 2, ktery ale v zadném piipadé nemulize splnit podminku rychlosti.
Yatestuiv stroj proto neptijde cestou, kterou volil Piccard s Borschbergem, nybrz se vyda cestou
dopliovani ,,paliva®“ za letu z ,tankovacich® stroji. Cely koncept spociva v mysSlence dobijeni
akumulatort z doprovodnych bezpilotnich stroji, které budou pribézné vzlétat behem cesty. Podle
predbézného planu Yates odstartuje z New Yorku, vyd4 se nad Kanadu, kde se setkd s prvnim
z bezpilotnich stroji, které mu budou v pribéhu letu dopliovat elektrickou energii. S druhym
strojem se setka nad kanadskym Newfoundlandem, tfeti ,,dotankovani“ bude nasledovat v prvni
poloving cesty pies Atlantsky ocean, ndsledné ctvrté setkdni s bezpilotnim strojem probehne v druhé
poloving pieletu vodni plochy, a konecné¢ posledni paté dobiti akumulator se odehraje nad
pobiezim Irska. Poté jiz stroj s Yatesem na palub¢ pfistane v Pafizi. Bezpilotni letadla se po
odpojeni maji vratit zpét na misto vzletu, v jednom ptipadé by se mélo jednat o letadlovou lod,
kterou poskytne namoinictvo. Jak bude konkrétné tento rekordni letoun vypadat, je prozatim
opredeno rouskou tajemstvi, dle dostupnych informaci by mél mit rozpéti zhruba 30 metri a tvarem
pfipominat letoun Rutan Model 76 Voyager, se kterym v roce 1986 obletéli Richard ,,Dick® Rutan
a Jeanna Yeagerova svét bez mezipiistani. Pokud tedy k tomuto vskutku pfelomovému letu dojde,
muze se nakonec skutené stat letem (21.) stoleti, nebot’ by takovy vykon znamenal pro elektricky

pohon skute¢ny zlom. Prozatim ale zlstava otdzkou, kdy k nému dojde, protoze diive avizované
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plany byly jiz parkrat odsunuty a letoun samotny jest¢ ani redln¢ neexistuje. V kazdém ptipad¢ by
ale nebylo pfili§ moudré Chipa Yatese podceiiovat. V minulosti uz nékolikrat dokazal, ze dokaze
pozoruhodné kousky, tento ziejme nebude vyjimkou.

Chip Yates je skutecnym dobrodruhem celym svym srdcem. A nejen to, je i schopny konstruktér,
popularizator a propagator své prace. A naramné dobie ztélesniuje néco, co bychom mohli nazvat
americkym duchem. Podivame-li se na Spojené staty americké a jejich obyvatele, spiSe nez stat
a obCany vidime ideu a jeji nositele a Sititele. Obcany USA nespojuje ani tak néjakd geograficka
soundlezitost jako mnohem vice mysSlenka budovani né€eho nového a predev§im lepSiho, touha
neustdle posouvat hranice nezndmého. Vice neZ na ¢emkoli jiném to vidime na mife podnikavosti.
V takovém prostiedi se dobré ndpady a podminky pro jejich realizaci tvorfi téméf samy. Jste-li
obklopeni stejné (pozitivn€) smyslejicimi lidmi, ktefi ani sekundu nezavéahaji realizovat své sny, jen
stézi se takiikajic nepovezete na stejné ving. To je zkratka jeden z dliivodi, pro¢ zpoza velké louze
pfichazi tolik vzruSujicich a pielomovych vyndlez. Nechybi tam odvaha riskovat. Neméné
dualezitou vlastnosti je ale rovnéz schopnost dat o sob¢ védet svétu, dokazat sam sebe prezentovat,
tedy ovladat jakysi sebemarketing, a v neposledni fad¢ 1 dokazat nadchnout pro své zapaleni 1 dalsi
lidi. I v tomto Americané vynikaji, Yates je toho skvélym piikladem. Volny cCas totiz vénuje
populariza¢nim aktivitdm védy, techniky a technického vzdélavani mezi détmi. Ackoli jsou tedy
v tomto ohledu Spojené staty skutecné vyrazné napted, skvéla zprava je, ze jejich optimismus je

nakazlivy a pomalu se jiz §ifi svétem. A jsem piesvédCen o tom, Ze se nevyhne ani Ceské republice.

Kam dal?

Kompletni zdznam rekodniho letu dne 19. ¢ervence 2012: https://youtu.be/INAPLxZtoPg

Oficialni stranky Yatesova Letu stoleti: http://www.flightofthecentury.com/

Video shrnujici vyvoj motocyklu Swigz: https://youtu.be/wbYiX7cNH70

Marek Vanzura

(Photo © Yates Electrospace Corporation)
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