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17. dil — Projekt Perlan aneb vétroném do vysky 15 kilometri a vice

Bezmotorové 1étani se uz z podstaty 1i$i od 1étdni na motorovych letadlech. Povaha letu je vyrazné
vice zéavisla na podminkach podnebi, takZe pilot se musi podfizovat aktudlnim moZnostem, které
mu poskytuji stoupavé proudy, a také musi kalkulovat s klouzavosti stroje, aby byl piipadné
schopny doletét na né&jaké letist¢ v okoli. Neziidka se ale stava, Ze se to ne uplné zdafi, takze pilot
nakonec se svym vétroném skonci v poli, odkud letadlo na letisté cestuje po zemi. Z toho lze nabyt
dojmu, ze vétrong jsou pouze pro zabavu a pro radost, a Ze pro néjaké seri6znéjsi ukoly a vykony se
nehodi. Ze tomu tak neni nam v roce 2006 dokazali piloti Einar Enevoldson a Steve Fossett, kteii ve
vétroni dosahli rekordni vysky 15 460 metra.

Vzhledem k absenci motoru jsou pro piloty vétront zcela zasadni znalosti meteorologie. A tak
kazdy takovy pilot zna termiku neboli stoupavé vzdusné proudy, kdy od zemé ohtaty vzduch stoupa
vzhtiiru. Podafti-li se do takového vzdusného proudu vlétnout, miize vétron nabirat vysku. S trochou
zkuSenosti a $tésti dokaze pilot vyhledat stoupavy proud, tim ziskat vysku potiebnou ke zvyseni
doletu daného klouzavosti stroje a nadale vyhledavat dalsi stoupavé proudy. Timto pfeskakovanim
z jednoho ,,stoupdku® na druhy je mozné uskuteciiovat bezmotorové lety o délce trvani nékolika
hodin a urazit pii tom vzdalenosti i n€kolika stovek kilometr. Déle lze vyuzit stoupavého proudu
vzduchu, ktery vznikd na navétrnych stranach kopcti, kde proud vzduchu nardzi na kopec, a tato
prekazka jej staci smérem vzduru. A konecné v okoli vétSich hor a pohoii mohou plachtati vyuzivat
ttetitho meteorologického jevu. Tim jsou takzvané horské viny (ptipadné dlouhé viny). Jde o velice

zajimavy jev vznikajici v zavétii hor, kdy proud vzduchu nardzi na masu hory ¢i pohofti, pfi¢emz
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kopiruje tvar této velké piekazky, ¢imz dochézi k oscilaci vzdusného proudéni a za pohotimi tak
vznikd nékolik dalSich vin stoupavych proudd vzduchu s postupné se zmenSujici amplitudou.
Vsechny tyto jevy jsou pilotim nejen vétronil znamy jiz pomérné dlouhou dobu. Jak se ale ukazalo,
v piipadé horskych vin toho stile zbyva mnoho k prozkoumani. Az v poslednich pfiblizné dvou
desetiletich se totiz dostdva meteorologim do rukou nova evidence naznacujici, Ze horské viny
nabyvaji az enormné velkych rozméru.

Zatimco 1étdni v termice a na navétrnych strandch kopcli umozZnuje vétrontim dostup
v jednotkach kilometrti, horské viny dovoluji dostup v desitkdch kilometrti. Budeme-li se drzet
déleni zemské atmosféry na jednotlivé vrstvy z hlediska zmén teplot v zavislosti na rostouci
nadmotské vysce, mizeme v prvnich dvou ptipadech hovofit o 1étani omezujicim se na sféru
troposféry, coZ je oblast nejbliz§i povrchu Zemé a jejiz horni hranice se na rtiznych mistech planety
nachazi v riznych vyskach, u rovniku dosahuje do vysky ptfes 15 000 metri, smérem k polim
potom klesa ke zhruba 9 az 10 tisichm metrQ, ve tietim piipadé¢ pak muizeme hovofit o 1étani
stratosférickém. Stratosféra zacina tésné nad troposférou, od které ji oddéluje tenkd vrstva nazvana
tropopauza, a jeji horni hranice saha az do vysky kolem 50 km nad zemskym povrchem. Horské
viny mohou v nékterych piipadech zasahovat az do stratosféry, a to =zasluhou dalSiho
meteorologického jevu, ktery se vyskytuje v oblasti zemskych poli. Kolem severniho a jizniho pdlu
totiz vznikaji v dobé zimy dané polokoule takzvané polarni viry. Jde o proudy vzduchu, které
cirkuluji v oblastech poli, v piipadé severni polokoule se polarni vir objevuje od listopadu do
dubna, nejvyssi intenzitu je mozné sledovat v lednu, zatimco na jizni polokouli se polarni vir
objevuje v obdobi od kvétna do zacatku fijna, vrcholu pak dosahuje v Cervenci a zaatkem srpna.
Tyto viry jsou znacné promeénlivé, takze se 1iSi a proménuji nejen rok od roku, ale dokonce i den
ode dne. Mohou nabyvat riznych tvart, a to od kruhovitych, ptes elipsovité, az po rizné hadovité
tvarovang, rovnéz co do tloustky se po obvodu lisi. Z méteni bylo vypozorovano, Ze polarni vir na
jizni polokouli ma stabilnéjsi charakteristiky, proto pro potencialni plachtaiské vyuziti je vhodné&jsi.
Vzéajemné ovliviiovani horskych vin a polarnich vir ma tedy za nasledek vznik stoupavych prouda,
které dosahuji az do vysek kolem 30 az 35 kilometri.

Stoupavé proudy dosahujici takto impozantnich vysSek piloty vétroiii pochopitelné vzrusuji
a pritahuji. Ale nebylo tomu tak vzdy, nebot’ o stratosférickych horskych vinach se prakticky az do
roku 1992 nevédélo. Tehdy se totiz o tuto problematiku zacal zajimat Einar Enevoldson, duchovni
otec projektu Perlan. Ten na zaCatku devadesatych let 1étal coby zkuSebni pilot u némecké firmy
Grob, kde zastaval pozici zkuSebniho pilota vySkovych stroji a soucasné spolupracoval s tehdejSim
Némeckym vyzkumnym ustavem pro letectvi a kosmonautiku (DLR, Deutsche Forschungsanstalt

fiir Luft- und Raumfahrt). Diky snimkiim stratosféry, které¢ potizovaly radary vyskovych letadel,
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doslo k objevu stratosférickych horskych vin. Od té doby se Enevoldson touto problematikou
intenzivné zabyva. Zprvu jakozto pilot, kterého zajimalo, zda by téchto proudi bylo mozné vyuzit
pro let vétron€, a nasledné jakozto védec, ktery vidél ve stratosférickych letech vétronii potencial
pro zkoumani téchto oblasti. To znamena, ze paklize by se prokazala vyuzitelnost téchto proudii pro
ustaleny let, §lo by o vynikajici platformu pro vyzkum stratosféry, nebot’ letoun by mohl na své
palubé nést mnozstvi pfistrojii pro jeji studium. Ackoli pro takové vyzkumy lze vyuzit a jsou
vyuzivany stratosférické balony, letoun poskytuje podstatné lepsi ovladatelnost. Védecky piinos
takovychto vyzkumt by byl opravdu vyznamny, protoze znalosti o stratosféfe mame stale dost
malo, coz je v kontrastu s tim, jak dulezitou oblasti je. A to z téch divodd, Ze jeji nizsi vrstvy maji
znaény vliv na formovani pocasi, a pfedevSim se zde ve vySce kolem tficeti kilometrii nachazi
znama ozdénova vrstva, ktera filtruje ultrafialové zareni, ¢imz v zasad¢ dovoluje existenci zivota.
Rozsiteni védomosti o této sféie by bylo védecky ohromné piinosné. S ibytkem ozonu potom uzce
souvisi jesté jeden jev, ktery se objevuje rovnéz ve vyskach 30 km. Tim jsou takzvana perletova
oblaka (n¢kdy téz oznacovand jako polarni stratosféricka oblaka), ktera sviij ndzev ziskala tim, ze
hrou barev pfipominaji perly. A podle nich ziskal svilj nazev 1 zde predstavovany projekt. Perlan je
totiz islandské slovo pro perlu.

Na tomto misté je vhodné se zastavit u autora myslenky statosférickych letli vétroném, kterym je
Einar Enevoldson. Ptehled jeho letecké minulosti totiz mnohé prozradi. Svou leteckou kariéru
zapocal ve Vzdusnych silach Spojenych stati (USAF) jakozto stihaci pilot. Létal zejména na
strojich Lockheed F-104 Starfighter, na nichz se mu 1 podafilo ustanovit rekord v rychlosti stoupani.
Nasledné né&jaky Cas slouzil u RAF, kam byl pozvan na vyménnou staz. Zde létal naptiklad na
strojich English Electric Lightning, Hawker Hunter nebo Gloster Javelin. Poté se vratil zpét do
Spojenych stati, kde nové nastoupil do Drydenova vyzkumného stfediska NASA ve funkci
zkusebniho pilota, a mél tak moznost 1étal na mnoha pozoruhodnych letadlech. Paleta jim létanych
typll Citd stroje Vought TF-8A/SCW Crusader (trupového cisla NASAS810, registrace N810ONA)
a General Dynamics (TACT)F-111A Aardvark (trupového ¢isla 63-9778), na kterych se ovérovalo
ktidlo s takzvanym superkritickym profilem, dale Vought F-8C Crusader (NASA802), ktery slouzil
ke zkouSkam systému Fly-By-Wire (elektroimpulzni fizeni), Ames Industrial AD-1 (N8S8O5SNA)
s takzvanym Sikmym kiidlem, tj. kiidlem, které je vii¢i trupu asymetricky uloZeno, tedy pii pohledu
shora ma jedna polovina kiidla vic¢i trupu kladnou Sipovitost, kdezto druha polovina zapornou
Sipovitost, Martin X-24B (66-13551), coz bylo vztlakové téleso, ¢i tfimachovy YF-12A (60-6935)
neboli zkusebni modifikace zndmého Blackbirdu do podoby zachytného stihaCe. Dale ovéroval
vlastnosti a chovani letadel béhem vyvrtek a padi, a to konkrétné na stihacim Grumman F-14(1X)

Tomcat (157991, NASA991) a kluzdku Schweizer SGS 1-36 (N502NA). Rovnéz ,1étal* dalkove
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fizenou tfiosminovou zmenSeninu stroje F-15A nazvanou RPRYV, ktera slouzila k ovéfovani
dalkového ovladani letadel. Tim seznam jim létanych letadel samoziejmé nekonci. Po odchodu
z NASA v druhé poloviné devadesatych let se presunul do Némecka, kde 1étal jako zkuSebni pilot
u tovarny Grob. Zde testoval vySkova letadla tohoto vyrobce, jmenovité stroje G 520 Egrett-1
(N14ES) a G 850 Strato 2C (registrace D-CDLR), na prvnim z nich ustanovil n€kolik vyskovych
rekordt. Jak bylo zminéno jiz diive, v této dobé se zacala rodit idea projektu Perlan. Po navratu zpét
do Spojenych stati oslovil v roce 1998 Barrona Hiltona, syna zakladatele znamého hotelového
fetézce, zda by nechtél projekt stratosférického vétron¢ sponzorovat. Ten sice odmitl, ale
kontaktoval Steva Fossetta, kterému o projektu poveédél. Toho tato idea nadchla, a Enevoldsonovi se
sam ozval, ze by se projektu chtél zucastnit coby druhy pilot a Ze zajisti financovani. Steve Fossett
je osobou pomérné dobie znamou, piesto alespon nékolik jeho s letectvim spojenych pocina
zminim. K letectvi se dostal az v pokrocilejsim véku, v mladi se vénoval jinym dobrodruznym
aktivitam, ale 1 tak se mu podafilo vytvofit aZz nebyvale mnoho rekordli. Za pozornost napiiklad
stoji prvni s6lo oblet Zem¢ bez meziptistani v balonu (pojmenovaném Spirit of Freedom). O par let
pozdéji si oblet zemékoule s6lo zopakoval 1 v letadle (Virgin Atlantic GlobalFlyer, registrace
N277SF), kdy bez jediného doplnéni paliva obletél celou Zemi. Je rovnéz napiiklad drzitelem
rekordu v rychlosti letu vzducholodi a mnoha dalSich. Jak je vidét, Enevoldson i Fossett za sebou
maji fascinujici minulost coby piloti. Proto spojenim zkuSenosti z mnoha let zkusebniho 1étani,
neziidka na vyskovych strojich, a podnikavého ducha disponujiciho znaénym finanénim obnosem,
bylo mozné piedstavu letu vétron€ do stratosféry uvést v zivot.

Kdyz byl vytvofen tym a zajiStény finance, zbyvalo pofidit letadlo. Volba padla na vétron
némecké vyroby Glaser-Dirks DG-505M. Ten byl zaregistrovan jako N577SF. Tento vétron nebyl
zvolen ndhodou, ale peclivym vybérem, nebot’ ma nékolik prednosti. V prvé fad¢ jde o dvoumistny
stroj, coz byla zakladni podminka, aby se letu mohli zac¢astnit dva piloti. Navic kabina je docela
velkd a pohodlnd, takze se do ni lze vméstnat i ve skafandru, coz byla dalsi z podminek, nebot’
pobyt v ptredpokladanych vyskach by v bézném vétroni nebyl mozny. A v plivodni verzi jde
o0 motorizovany stroj, ktery ma za kabinou umistény vyklopny motor, ktery lze pouzit
k samostatnému vzletu. Motor byl pro potieby projektu zbyte¢ny, ale prostor, ve kterém se
nachazel, nikoli. Pohonna jednotka byla vymontovana a jeji misto zaujaly nadrze s kyslikem
a baterie. Dale byl upraven piekryt kabiny, ktery byl nové dvouvrstvy, coz mélo zabranit
pfipadnému zamlZovéani. Do zad¢€ byl rovnéZ zabudovan stabiliza¢ni padak, kdyby se letoun dostal
do néjaké nouzové situace. NASA projevil o cely projekt zna¢ny zijem, a tak kromé nckolika
méficich pfistrojl, které byly do stroje zabudovany, zaptj€il 1 dvojici skafandrit David Clark S1034,

které pouzivaji piloti vyskovych letounti Lockheed U-2. Vybava byla kompletni, a tak se mohlo
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pfejit k samotnym letim.

Pokusy o dosazeni rekordni vysky, a tedy potvrzeni hypotézy, ze je mozné vyuzit mimotradné
vysokych horskych vin a poldrniho viru, se zapocaly v roce 2002. Nejprve dvojice Enevoldson
a Fossett uskuteCnila zacatkem roku 2002 lety nad Kalifornii, a to z letist¢ California City (kod
L71). Létalo se nad pohofim Sierra Nevada v okoli hory Mount Whitney Jiz béhem té€chto prvnich
pokust se jim podafilo ptekonat vysku 10 000 metrii. To je na vétron opravdu impozantni vykon,
uvazime-li, ze jde o vySku, ve které se pohybuji bézna dopravni letadla. V ¢ervenci a prvni poloving
srpna 2002 uskute¢nili n€kolik leti na Novém Zé¢landu, ktery je diky své poloze na jihu jiZni
polokoule nad&nym kandidatem pro moZnost natrefit na opravdu vysokou vinu. Lety se zde
uskutecnovaly z letist¢ Omarama (NZOA), coz je oblibené plachtarské letist¢ na novozélandském
Jiznim ostrové, které se nachazi v blizkosti Jiznich Alp, jez jsou domovem nejvyssi hory Nového
Zélandu Mount Cook. Zadnou vyloZené silnou horskou vinu nechytili, a tak nejvys§i dosazena
vyska Cinila 9 100 metri. O rok pozdéji se sem ve stejné dobé opét vratili, tentokrat ale dosdhli
vysky jesté¢ o pét set metrli nizsi nez predchazejici rok. V roce 2004 si lety na Novém Z¢landu
zopakovali, dokonce na dobu o meésic del$i nez byly vypravy piedchozi, ale opét se projevila
sestupna tendence vykonl a dosazena vyska necinila ani osm tisic metrti. Po tomto zklamani padlo
rozhodnuti pfesunout se na jiné misto. Pozornost pilotl se proto upiela k Patagonii na jiznim cipu
cestou do Argentiny vyuzili pfiznivych podminek v dobé od unora do dubna 2005, aby provedli
nekolik letd v Kalifornii. Piivodné se mély lety konat opét z letisté California City, ale v pritbéhu let
se toto letisté stalo mezi plachtafi nesmirn€ oblibenym, a tak zde Enevoldson s Fossettem nenasli
misto pro hangdrovani svého vétroné. Jako ndhradu proto zvolili letisté Inyokern (KIYK/IYK).
Nakonec se ukézalo, ze Slo o dobry krok, nebot’ se povedlo dosdhnout vysky 13 tisic metr.
Povzbuzeni timto uspéchem, ptesunuli se v dobé od srpna do zafi 2005 na mezinarodni letisté
Comandante Armando Tola (SAWC/FTE) v argentinském mésté¢ El Calafate na jihu zemé
v Patagonii. Zde uskute¢nili sedm letti, béhem nichz se jim povedlo dosahnout vysky 9 500 metri,
coz sice nebylo uplné€ podle jejich predstav, ale zdejsi podminky slibovaly jesté podstatné vyssi lety.
Proto zde lety pokracovaly i1 nasledujici rok. Hned béhem druhého letu, ktery probéhl 28. srpna
2006, natrefili na velice silnou horskou vInu, ale stoupani museli pterusit, protoze skafandr Steva
Fossetta se nadmérné nafoukl a znemozioval fizeni. To byla velmi zdvazné a nebezpecna zavada,
nebot’ 1 navzdory relativni prostornosti kabiny byl plné nafouknuty skafandr pfili§ velky, a tak
blokoval fidici paku, coz mélo zasadni vliv na bezpec¢nost. Po pfistani vymeénili u skafandru ventil
a nasledujici den uskutec¢nili dalsi pokus o rekordni let.

29. srpna 2006 odstartovali z letist¢ v El Calafate ve svém vétroni tazeni letadlem argentinské
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vyroby Aero Boero AB-180, registrace LV-MFU. Po vypnuti lana zacal Enevoldson hledat vinu, coz
mu piili§ dlouho netrvalo. Stoupani nebylo nijak vyrazné rychlé, ale ptesto plynulé. Dvé a pul
hodiny proto spokojené stoupali. Ve vySce piiblizn€¢ 13 tisic metrii se ale zopakoval vcerejsi
problém s Fossettovym skafandrem, ktery se opét nadmérné nafoukl. Smiula jako by se jim pfilepila
na paty. Proto Enevoldson pferusil stoupéni, oteviel aerodynamické brzy a zacal vyklesavat k letisti
na pristani. Po néjaké chvili se ze zadni sedacky Fossett ozval, aby prestali klesat, Ze skafandr se
opét vyfoukl a vSe je v normalu. Enevoldson chvili vahal, ale protoze za nim sed¢l velice zkuSeny
pilot, ktery védé€l, co si mize dovolit, rozhodl se pokracovat v misi. Zkusili to proto znovu.
Enevoldson zacal hledat vinu, kterou zadhy naSel a zacali velmi rychle stoupat. Mezi 10 a 11 tisici
metry ale stoupavy proud zeslabl az uplné ustal. Nezbyvalo nez opét zkusit ménit smér a doufat, ze
zase narazi na stoupak. Po nékolikeré zméné sméru najednou pocitili, Ze vlnu nalétli, protoze stroj
zacCal okamzité rapidné stoupat. Hravé piekonali hranici 15 000 metrt, kdyZ v tom se opét ozval
Fossett, Ze jeho skafandr zacal znovu zlobit. Vzhledem k tomu, Ze stoupavy proud neslabl a nesl je
stale vyse, ¢imz bylo riziko ptrefouknuti skafandru zna¢né zvyseno, a ze ve vzduchu byli jiz pét
hodin, ve vySce 15 460 metrt oteviel Enevoldson brzdy, sklopil piid’ vétroné a zacal klesat smérem
k letisti. Ackoli méli namitfeno alespon do vysky 19 az 20 tisic metri, s pravé dosazenym vykonem
byli spokojeni. Dosédhli svétového rekordu v dostupu vétronég, ktery si Fossett po pfistdni mohl
nechat uznat, a Enevoldson si vice nez jasn¢ ovéfil, ze na stratosférickych horskych vinach je
mozné ve vétroni dosahnout mimotadné velkych vysek.

Po pfistani z rekordniho letu bylo obéma pilotim jasné, Ze pro pokusy o dosazeni jeste vétsich
vysek je tieba postavit zcela nové letadlo, které¢ bude vybavené pietlakovou kabinou, diky ¢emuz by
se vyvarovali pouziti skafandrti. Timto byly polozeny zaklady druhé faze projektu Perlan. O rok
pozdé&ji ale cely tym (a vlastné 1 cely svét) zaskocila zprava o nezvéstném Stevu Fossettovi, ktery,
jak se o vice nez rok pozd¢ji potvrdilo, se 3. zati 2007 ve svém letadle Bellanca SKCAB-180 Super
Decathlon (registrace N240R) zfitil v pohofi Sierra Nevada. Cely letecky svét timto pfiSel
o pozoruhodného muze a skupina lidi kolem projektu Perlan navic i o mecenase a jednoho z pilott,
bez jehoz financ¢nich prostfedkll se vSe razem ocitlo na mrtvém bod€. Enevoldson proto zacal
intenzivné patrat, zda by se nenasel n€kdo, kdo by jejich usili a zejména stavbu nového vétroné
financoval. Na takového nadSence se mu podatilo natrefit v Australii, kde zapaleny pilot vétront
Morgan Sandercock souhlasil s poskytnutim financi. Pozd¢ji se k tymu pfidal i miliardaf a prvni
vesmirny turista Dennis Tito. Diky této finan¢ni podpotfe mohla pferuSena prace opét zacit fungovat
na plné obratky.

V soucasné dobé tedy projekt Perlan pokracuje svou druhou fazi. Vétron DG-505M z prvni faze

je mozné zhlédnout v Muzeu létani v Seattlu ve stat¢ Washington. Novy vétront pojmenovany
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Perlan 2 s ptetlakovou kabinou stavi firma Windward Performance z mésta Bend ve stat¢ Oregon.
Aktudlni harmonogram projektu predpoklada dokonceni stavby do konce letosniho roku a zahdjeni
prvnich letovych testl v druhé poloviné roku 2015. V prabéhu roku 2016 potom pievoz vétroné do
Argentiny, kde by m¢lo dojit k rekordnim letim az do vysky 27 az 30 tisic metrii, a pfedevsim
k vyzkumiim stratosféry a zejména ozonové vrstvy. Nejnovejsi udalost spojend s projektem se udala
28. Cervence 2014 na EAA AirVenture v Oshkoshi ve stat¢ Wisconsin, kde ¢lenové tymu ohlésili, ze
partnerem projektu se stala skupina Airbus. Podilet se ma jak technologicky, tak finan¢né. S timto
silnym partnerem lze opravnéné ocekavat, ze se vse docka zdarného konce. Myslim, Ze se mame

opravdu na co tesit.

Kam dal?

Oficialni stranky projektu Perlan: http://www.perlanproject.org/

Video rekapitulujici prvni fazi projektu Perlan a ptedstavujici jeho druhou fazi:

http://youtu.be/SK16tCHToks

Marek Vanzura

(Photo © Bertha M. Ryan)
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