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ROCKET RACER

30. dil — Rocket Racer aneb ziavody raketovych letount
V roce 2005 se zrodila udalost dosud nevidana — zadvody raketovych letounti. Tato zaleZitost jako
vysttizend ze sci-fi filmi a romdnd byla ale umoznéna diky zcela realnym technologiim. Prvnim
krokem k nim byl civilni raketovy letoun EZ-Rocket, ktery po vice nez padesati letech piinesl
zpatky na oblohu raketové letouny s konvencnim vzletem a piistanim. Nasledoval jej dalsi takovy
raketovy stroj nazvany Rocket Racer, ktery byl koncipovan jiz pln€ s predstavou zapojeni do
zévodu, jez by neslouzily jen pro ,,pouhé” pobaveni narocnych divakd, ale podobné jako je tomu
v zavodnim seridlu Formule 1 by také (a predevsim) podnécovaly jednotlivé tymy k vyvoji stale
lepsich technologii, ¢imZ by dochazelo na tomto poli k pokroku pomérné zabavnou formou. A aby
toho nebylo malo, EZ-Rocket rovnéZ proslapal cesticku dal§imu z projektt civilnich raketoplant.
Raketovy pohon ma vétsina lidi spojeny prevazné s tubusy raket, které dopravuji do vesmiru
druzice, kosmonauty a jakykoli potfebny naklad. Omezené vyuziti ale tento druh pohonu nasel také
ptimo v letectvi, kde se navzdory svému relativné skromnému nasazeni zapsal pomérné¢ vyraznym
pismem. Jako prvni do historie vstoupil Messerschmitt Me 163 Komet navrzeny Alexandrem
Lippischem a poprvé zalétany v roce 1941, jenz byl v roce 1944 prvnim operacné nasazenym
raketovym letounem na svété. Druhym vyznaénym raketovym strojem byl Bell X-1, ktery v roce
1947 jako prvni ptekonal ve vodorovném letu rychlost zvuku. Ttetim z pozoruhodnych raketovych
letounti byl North American X-15, ktery drZi prvenstvi coby nejrychlejsi pilotované atmosférické
letadlo. A kone¢n¢ poslednim raketovym letounem je slavny raketoplan (Space Shuttle), jenz vznikl

s predstavou vytvoreni prosttedku pro rutinni lety do vesmiru. VSechny tyto stroje maji kromé toho,
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Ze jsou pohanény raketovym motorem, spole¢né rovnéz to, Ze jejich provoz byl nebezpectny,
nespolehlivy, narocny nebo alespon velmi ndkladny. Od doby jejich vzniku do dnesnich dni ale
urazilo letectvi a technika obecné znacny kus cesty, takze se zacCala nabizet otazka, zda jsme se
dostali do stavu, kdy bychom dokdazali sestrojit raketovy letoun, ktery by tézil z piednosti tohoto
pohonu, ale zaroven by postradal vSechny jeho nedostatky a nevyhody, nebo alespon vétSinu.

Jako prvni se rozhodla na tuto otazku ziskat odpovéd’ firma XCOR Aerospace, kterd pohanéna
fascinaci vesmirnymi lety a predstavou o vytvofeni raketového pohonu, ktery by se vyznacoval
spolehlivosti, nizkymi néklady, bezpecnosti a snadnou manipulovatelnosti, zahgjila v ¢ervnu roku
2000 vyvoj raketového motoru, ktery by tyto pozadavky dokazal splnit. Vysledkem se stal v fijnu
téhoz roku dokonceny raketovy motor na kapalné palivo oznaceny jako XR-3A2 o tahu 0,7 kN
vyuzivajici coby palivo isopropylalkohol a okyslicovadlo kapalny kyslik (LOX). S motorem 1 jeho
vykony byla firma spokojend, takze jeSté v listopadu téhoZ roku zacali jeji inZenyfi pracovat na
vykonnéjsi varianté, kterou konstruovali jiz se zdmérem jejiho zabudovani do letounu. Vysledkem
se stal motor s oznaCenim XR-4A3 vyuzivajici totozné pohonné latky a vyznacujici se vice nez
dvojnasobnym tahem 1,78 kN.

Za letoun vybaveny timto pohonem byl zvolen Rutan Model 61 Long-EZ, coz je jeden z prvnich
letounti vyvinutych Burtem Rutanem v 70. letech. Jde o dvoumistné celokompozitové bezocasé
letadlo kachni koncepce s vrtulovym pohonem v tlaéném usporadani a kiidly vybavenymi winglety.
Hlavnim divodem, pro¢ bylo pro zabudovéni raketového pohonu zvoleno toto letadlo, je pravé
tlacné uspotradani standardni pohonné jednotky. To totiz dovoluje v podstaté¢ jen vymontovat
vrtulovy pohon a nahradit jej raketovym. Na pielomu let 2001 a 2002 se XCOR pustil do ptestavby
letounu Long-EZ (registrace N132EZ) do podoby raketového demonstratoru. Pivodni pistovy
motor byl vymontovan a jeho misto zaujala dvojice nad sebou umisténych motord XR-4A3. Oba
motory jsou na sob€ nezavislé, maji vSechny systémy oddé¢lené a lze je ovladat samostatné. Pod
trupem piibyla kompozitova nadrz na isopropylalkohol, ktera je vybavena ventilem pro nouzové
vypusténi paliva, a zadni sedadlo nahradila dvojice hlinikovych nadrzi na kapalny kyslik. Kromé
toho je na palubé 1 mensi nadrz s héliem, kterou je mozné v piipadé¢ pozaru motoru vypustit do
motorové sekce a pozar uhasit. Takto upraveny stroj dostal pfiléhavé jméno EZ-Rocket.

Co se tyce vykonil, maximalni rychlost je 360 km/h, a to z diivodu bezpecnosti, aby konstrukce
letounu nebyla pfili§ namahana. Diky raketovému pohonu by stroj dokézal letét i rychleji, a proto
piloti museli strméji stoupat, aby drZeli rychlost v povolenych mezich. Stoupavost tak dosahovala
31 m/s. Ke vzletu postacovalo 500 metr drahy a k odlepeni od zem¢ dochazelo po dvaceti
sekundach. Nejvyssi dosazend vyska Cinila 3 500 metri. Zasoba paliva dovoluje béh motord po

dobu 150 sekund. Motory je mozné behem letu libovolné vypinat a zapinat, protoZe jsou plné
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restartovatelné, letoun je schopny stoupat i na jeden motor. Pfistani pak probihd bez motoru, kdy
letoun pristava jako kluzak.

K prvnimu letu doslo na letisti Mojave (KMHV/MHV) v Kalifornii dne 21. ¢ervence 2001,
ackoli mozna ptesngjsi by bylo hovofit o prvnim skoku, nebot’ letoun se do vzduchu zvedl jen na
nékolik sekund par metri nad drahou a nésledné pfistal. Presto vSe béZelo jako na dratkach a nejen
zkuSebni pilot Richard ,,Dick® Rutan, ktery sedél za fizenim, ale i celd firma XCOR, si mohli
gratulovat k uspeSnému vzletu raketového letounu. A to tim spiSe, ze diky stroji EZ-Rocket se po
vice nez padesati letech do vzduchu opét dostal raketovy letoun s konvencnim vzletem a pfistanim.
Bé&hem tohoto prvniho a nasledné i druhého letu, ktery se uskute¢nil 10. zafi téhoZ roku a prakticky
se od ptedchoziho nijak nelisil, letél EZ-Rocket prozatim v konfiguraci jen s jednim motorem.

Tieti let, béhem kterého uz stroj letél s obéma raketovymi motory a poprvé se vydal na okruh
kolem letisté, se uskuecnil 3. fijna 2001. Prozatim se lety konaly nevefejné a firma si ovétovala, jak
se jeji raketovy motor chova za letu.. Diky pozitivnim vysledkiim téchto testti nadeSel ¢as letoun
predstavit i vefejnosti. Pfipravou k tomu byl ¢tvrty let konany 9. listopadu, béhem kterého stroj
vystoupal az do vysky 2 600 metri a stravil ve vzduchu devét minut a sedm sekund. Vetejné
pfedstaveni nasledovalo 12. listopadu a Dick Rutan stroj nadSenym divakiim ptedvedl ve vice nez
osm a pil minuty dlouhé ukazce. Posledni let roku 2001 se konal 17. prosince, v den 98. vyroci
prvniho vzletu bratii Wrightl. Novy rok 2002 pak EZ-Rocket zah4jil ve velkém stylu, nebot’ jeho
let 9. ledna ptfenasela televizni stanice CNN, ¢imZ se projektu dostalo zna¢né publicity. Nasledny
osmy let byl prvnim, kdy neusedl na pilotni sedadlo Dick Rutan, nybrz Mike Melvill, ktery se o dva
roky pozdéji stal prvnim civilnim astronautem na palub& soukromého raketoplanu SpaceShipOne
(viz 20. dil). Tentokrat ale pro n¢j tento let 24. ledna byl vibec prvni zkuSenosti s raketovymi
letouny. Jeho tkolem bylo vyzkousSet restartovani motort za letu. Melvill proto vystoupal do vysky
1 500 metrt, kde napied vypnul na devatenact sekund prvni motor a po jeho zapnuti vypnul na
deset sekund druhy motor. Poté po vycerpani pohonnych hmot bezproblémové pfistal. Let
s raketovym pohonem okomentoval jako ,,pofadné nakopnuti do zadku*.

Devaty let se mél zapsat do dé&jin. Na potadu dne totiz bylo letmé pfistani, které se do t€ doby
jesté nikomu s raketovym letounem nepodarilo. 1. inora Rutan opét usedl do kabiny a po vzletu
srovnal letoun s vypnutymi motory do osy drahy a pfistal, avSak pii pokusu o nahozeni motort
naskocil jen jeden z nich. Pilot nic nechtél riskovat, a tak prerusil vzlet. Letmé pfistani tak bylo
odlozeno a doslo k nému az 24. ¢ervna 2002. Ten den fungovaly oba motory precizné. Schopnost
raketového stroje uskutecnit letmé pfistani je opravdovym milnikem, protoze se tak pfiblizuje zase
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bezpec¢nost. Dalsi bezpe¢nostni prvek demonstroval EZ-Rocket béhem jedenéactého letu o tii dny
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pozdéji, kdyz se pilot za letu pokusil vypnout motory, ale zareagoval pouze jeden, druhy stale bézel
na plny vykon. Ke slovu proto pfiSlo zatizeni pro vypusténi paliva za letu, diky ¢emuz motor béhem
par sekund zhasl a Rutan mohl bezpecné pfistat. Ackoli tento typ zkousky nebyl na programu dne,
ukédzalo se, Ze dané bezpecnostni opatfeni funguje vyborn¢. Vyznamnym dnem byl rovnéz
11. Cervenec, kdy se uskutecnily hned dva lety EZ-Rocket. Firma si chtéla predevsim dokézat, Ze
letoun je mozné relativné rychle znovu piipravit ke vzletu a absolvovat tak vice leti béhem
jediného dne. A co se ty€e nakladii na uskutecnéni jednoho letu, podafilo se je stlacit na relativné
unosnych 1 100 dolari (necelych 30 tisic korun). Jako stylova tecka za provozem letounu bylo
naplanovano predstaveni na nejveétsi letecké akei na svété, na EAA AirVenture 2002 v Oshkoshi ve
Wisconsinu, kde 25. a 27. ¢ervence predvedl Rutan letoun pted zraky desitek tisic divaka, kteti byli
strojem opravdu uchvaceni. Pfedstava stojici na samém zacatku projektu raketového letounu byla
zavrsena a stroj mohl odejit do zaslouzeného dichodu. Alespon tak to firma piivodné planovala.

Na ngjaky cas byl letoun skute¢né uzemnén a nepocitalo se s jeho dalSim vyuzitim, protoze jiz
XCOR Aerospace praci, byl suborbitalni raketoplan Xerus (veverka). Jednalo se o podobny projekt,
kterym byl zde jiz dfive ptfedstaveny raketoplan SpaceShipOne, byt XCOR se s Xerusem soutéze
Ansari X Prize netcastnila. Jednak proto, Ze ta jiz byla v plném proudu a ostatni tymy mély znacny
naskok, a jednak proto, Ze stroj byl koncipovan pouze jako dvoumistny, ¢imz nespliioval pozadavek
soutéze. To ale firm¢ nikterak nevadilo, protoze potencidl ve vesmirné turistice vidéla i bez toho,
aniz by se musela ucastnit soutézi. Postupem casu se tento projekt vyvijel a v roce 2008 doslo
k jeho pfejmenovani, takze v soucasné dob¢ jej mizeme sledovat pod novym jménem Lynx (rys),
azejména k prepracovani konstrukce samotného letadla, kdy nejvétsSi zménou je opusténi
tandemového usporadani sedadel pilota a cestujiciho a upfednostnéni umisténi sedadel vedle sebe.
Velmi ambiciozni plan pocital se vzletem Lynxu do dvou let (tedy v roce 2010), ale realita je
takova, Ze aktualné€ je zhruba zpoloviny rozpracovany trup prvniho exempléafe. Navic jde zatim
pouze o prototyp, oznacovany jako Mark I, ktery vesmiru nedosédhne, nebot’ projektovany dostup je
62 km. Jeho prvniho vzletu se pravdépodobné dockame koncem letosniho nebo v pribéhu piistiho
roku. Skute¢né suborbitalnim prostfredkem by méla byt az produkéni verze Mark II s dostupem az
107 km. O terminu vzletu a komeréniho nasazeni pro suborbitalni turistiku se 1ze zatim opravdu jen
dohadovat. Prace na projektu vSak pokracuji pomérné stabilnim tempem.

Ale zpét k EZ-Rocket. V kvétnu 2003 do firmy XCOR nastoupil trojnasobny americky astronaut
Richard Searfoss, ktery posléze nahradil Rutana na pozici zkusebniho pilota. Pro rok 2005 vznikl
napad, Ze by EZ-Rocket mohl poslouzit jako vyte¢ny uvodni bod zahajovaciho ceremonialu akce

zaméfené na propagaci a rozvoj raketové techniky s ndzvem X Prize Cup konany 9. fijna 2005.
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Letoun byl proto oprdSen a vytaZzen z rohu hangaru, kde od posledniho letu v cervenci 2002
odpocival, aby se s nim Searfoss szil a mohl jej predvést. Pfed vystoupenim uskuteCnil Sest
zkuSebnich letd, béhem kterych si stroj velice dobtfe osahal, takze ukdzka pro vefejnost na letisti
Las Cruces (KLRU/LRU) v Novém Mexiku dopadla na vybornou. Toto znovuoziveni raketového
letounu navic vnuklo napad ptedchozimu zkusebnimu letci Rutanovi, ktery se rozhodl, ze by mohl
uskutecnit s letounem i néjaky ten rekordni let. Po dikladném zvazeni vznikl plan provést dalkovy
prelet raketového stroje z jednoho letisté¢ na jiné. Oznaceni dalkovy je samoziejme nutné brat
v kontextu moznosti raketovych strojii, ani zdaleka se nemlze vzdalenost srovnavat s vykony,
o kterych jsme se bavili u rekordniho dalkového letounu GlobalFlyer v minulém dile (viz 29. dil).
V porovnani s nim totiz pielet EZ-Rocket plisobi témét az smésné, piesto z hlediska raketového
pohonu jde o velkolepy uspéch. 3. prosince 2005 tak na letiSti Mojave usedl Dick Rutan za fizeni
letounu, aby uskutecnil pielet na vedlejsi letist¢ California City (L71). Tato rekordni vzdalenost
méfila 16 kilometri a Rutan o ni prohlésil, Ze jde o ,,nejkratsi ze vSech nejdelSich leth v historii®.
Zaroven se stroj stal prvnim raketovym letounem, ktery uskutecnil let mezi dvéma letisti. A jako
takova usmévna treSnicka, diky tomu, ze na palub¢ letounu bylo i1 nékolik dopisti, stal se EZ-Rocket
prvnim pilotovanym postovnim raketovym letadlem. O tyden pozd¢ji ptelétl Searfoss letoun zpét na
mohavské letiSté, coz byl pro EZ-Rocket jiz definitivné posledni let, kterych uskutecnil celkem 26
(Sestnactkrat pilotoval Rutan, osmkrat Searfoss a jednou Melvill). Pro Searfosse ale neslo
o posledni z letd na raketovych letounech.

V této dob¢, fijnu 2005, totiz americky podnikatel Peter Diamandis, nam jiz zndmy diky
raketoplanu SpaceShipOne, oznamil zahajeni dalSiho podobné ladéného projektu, ktery vzeSel
patrné z jeho jistého raketového opojeni, které zazival praveé diky uspéchu soutéze Ansari X Prize.
Ohlasil zalozZeni leteckych zavodl raketovych letounti. Myslenka v jejich pozadi byla opét pomérné
prosta: kdyz uz mame k dispozici raketové letadlo v kategorii vSeobecného letectvi, pro¢ toho
nevyuZzit a neusporadat zadvody téchto strojii, coz by pfi troSe $tésti mohlo mit podobny vliv na
vyvoj technologii jako v ptfipadé automobilismu maji zdvody Formule 1. A tak vznikla Rocket
Racing League (RRL, Raketova zdvodni liga).

Myslenka leteckych zdvodu je prakticky stara jako letectvi samo. Pravdépodobné nejznaméjSim
z nich je Schneideriv pohar. Slo o zavody létajicich ¢lunti a hydroplant. A lze opravnéné
predpokladat, ze pravé zde se autofi RRL inspirovali. Ve své dob¢ (10., 20. a zacatek 30. let) byl
tento pohar totiz ohromnym katalyzatorem pokroku v letectvi, nebot’ konstruktéti se predhanéli jak
ve vyvoji pohonnych jednotek, tak zejména ve vyladovani aerodynamiky do téch nejmenSich
detaild. Za vSechny stoji zminit tovarnu Supermarine, jez se svymi letouny vydobyla nejvetsi pocet

vitézstvi — Ctyfi (1922, 1927, 1929 a 1931) a ziskané zkuSenosti nalezité vyuzila pfi konstrukci
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svého ziejmé nejslavnéjsiho stroje Spitfire. A nejen to, Pohar fungoval i jako prostor, kde ziskavali
dalsi zkuSenosti tehdejsi nejlepsi piloti. Mezi ikony téchto zavodii rozhodné patii vitéz z roku 1925
Jimmy Doolittle, pozdé&jsi slavny velitel jesté slavnéjSiho amerického naletu ze dne 18. dubna 1942
na Tokio s letouny B-25 Mitchell z letadlové lodi USS Hornet, provedeného jakozto okamzita
odplata za japonsky nalet na Pearl Harbor. TakZe neni té¢Zké si predstavit, jaké fascinujici pfinosy by
mohly mit podobné zévody raketovych letounti.

V soucasné dobé existuje hned né€kolik leteckych zavoda. Stranou nechme soutéZze v akrobacii
a podivejme se na soutéze vylozen¢ zavodniho charakteru, tedy let proti ¢asu. Takovych zavodi
nej. Pofadaji se jednou ro¢né vzdy v zafi a poprvé se konaly v nevadském Renu v roce 1964 a hned
na tomto Uvodnim zdvodé¢ piedvedl mistrovstvi ¢eskoslovenskych letcil slavny Mira Slovak, ktery
zvitézil na stroji Grumman F8F Bearcat (N9885C). Soutézi se v né€kolika riznych kategoriich,
z nichZ nejzajimavéjsi je skupina Unlimited, ve které 1étaji siln¢ upravené druhovale¢né letouny,
a skupina Jet, jejimz nosnym typem jsou letouny Aero L-39 Albatros a L-29 Delfin. Podobné jako
Schneidertiv pohar, 1 Reno Air Races dotlacuji technologie na hranice moznosti. To, co predvadi
masivne upravené vrtuloveé stroje na téchto zavodech, je dost mozna uplnym vrcholem, kterého Ize
v této kategorii letadel dosahnout. DalSim zastupcem soucasnych leteckych zdvodu je ndm davérné
znama soutéz Red Bull Air Race. Poprvé se konala v roce 2003 a nabizi béhem roku hned nékolik
zavodl na rtiznych mistech svéta, coz rozhodné ptispiva k budovani rozsahlé zakladny fanouskd.
Asi nejvetsi pfednosti tohoto typu zavodi je pak to, Ze se 1éta na vizudlné velice atraktivnich
mistech. TakZe se propojuje estetika ladnych kiivek letectvi s estetikou pfirody nebo architektury,
coz prinasi divakim nevidany zazitek. Jinym typem zavodu je Aero GP, které se poprvé uskutecnilo
v roce 2005 ve Slovinsku, ale po péti letech skoncilo. Svou koncepci pfipominalo Air Race Red
Bullu, jen s tim rozdilem, ze chybély pylony a soutéz byla doplnéna i o akrobatické prvky
a simulované vzdusné souboje. Do jisté miry na tuto soutéz navazuje zdvod nazvany Air Race 1,
jehoz uvodni roénik probéhl v lofiském roce ve Spanélsku. Takze zajemci o adrenalinovou zabavu
v podobé zavodicich letadel maji pomérné Siroky vybér. Co v nabidce ale chybi, jsou zavody
raketovych letound.

Zkusenosti ziskané provozem EZ-Rocket byly cenné, ale samo o sobé se toto letadlo pro
zamyslené zavody prili$ nehodilo. Zejména proto, ze bylo malé. Kritériem pro vybér nového stroje
tedy bylo opét primarné tlacné uspoiadani pohonné jednotky a k tomu navic vétsi rozméry nez jaké
meél predchozi stroj. Volba tentokrat padla na letoun Velocity, coz je vétsi bratranec Long-EZ,
kterym se inspiroval konstruktér Danny Maher. Velocity ma totoZznou koncepci jako Long-EZ, je

vSak veétsi (mé Ctyti sedadla, u raketového letounu byla dvé zadni sedadla odstranéna a nahrazena
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nadrzi). Spole¢nost XCOR ziskala letoun Velocity XL (N216MR), pro ktery vyrobila novy
vykonné¢js$i motor nazvany XR-4K14 o tahu 6,67 kN a pouzivajici jako palivo kerosin (letecky
petrolej) a jako okyslicovadlo kapalny kyslik. Vzhledem k vykonnéjsimu motoru byla navySena
maximalni povolena rychlost az na 480 km/h. Letové testy byly velice dikladné. Celkem se
uskutecnilo 40 lett tohoto stroje a hned nékolik z nich se zapsalo do historie. VSechny lety pilotoval
Searfoss. Prvni let probehl 25. fijna 2007 na letisti Mojave, na némz se odehralo i dalSich 36 lett.
Dost mozna nejzajimavéjSim dnem byl 1. fijen 2008, kdy firma XCOR se svym raketovym
letounem podnikla neuvéfitelnych 7 letl za jediny den. Trojici vetejnych letl si tento Velocity odbyl
na EAA AirVenture v Oshkoshi v Cervenci 2008. Béhem posledniho, 40. letu vystoupal Rocket
Racer az do vysky 3 900 metri a celkova doba stravend ve vzduchu cinila 20 minut, coz byl pro
firmu XCOR nejdelsi let raketového stroje. Na leteckych dnech byl na statické ukazce predvadén
jesté letoun Velocity SE (N246RR) vybaveny raketovym pohonem, ale jednalo se o neletovy stroj
ureny pouze ke statickym prezentacim, nebot’ neni zndmo, Ze by byl v této konfiguraci né¢kdy
spatfen ve vzduchu.

Prvni naznak technologické soutézivosti se projevil uz v tom, ze motor pro raketové letouny
vyrobila krom¢ firmy XCOR Aerospace i firma Armadillo Aerospace. A jak se béhem dalSiho
vyvoje ukazalo, jeji motor byl pro potteby zdvodi dokonce lepsi, a proto byl nasledné vybran coby
pohonna jednotka vSech budoucich zavodnich letount. Spole¢nost Armadillo méla rovnéz
k dispozici letoun Velocity XL (N205MB), v rdmci RRL oznacovany jako Mark-II X-Racer, pro
ktery vyrobila raketovy motor na kapalnd paliva vyuzivajici kombinaci ethanolu a kapalného
kysliku o tahu 11,1 kN. Témé&f dvojnasobny tah oproti konkurenénimu motoru dovoloval letounim
vzlet béhem Sesti sekund od zapnuti motoru. Tento motor nebyl, ptekvapivé, pojmenovan. Lety
probihaly na letisti Clinton-Sherman (KCSM/CSM) v Oklahomé. K prvnimu vzletu doslo 25. srpna
2008 a za tizenim sed¢€l zkusebni pilot Len Fox. Druhy a tfeti let nasledoval hned dalsi den a toto
vysoké tempo zkusSebnich letd pokracovalo i naddle, protoze i dal$i dva dny (27. a 28. srpna)
provedl stroj vzdy po dvou letech denné. Firma Armadillo Aerospace neskryvala svou spokojenost
a potvrdila Zivotaschopnost raketovych letountl. Dal§im z letouni Velocity XP vybavenym motorem
této firmy byl stroj registrace N133XP, ktery byl interné oznadovan jako Mark-IIT X-Racer. Slo
o dalsi vyvojovy stupent mezi zdvodnimi raketovymi letouny. Patrné nejvétsi zménou byla jeho
jednomistna kabina, kdy pilot sedél na sedadle umisténém uprostied. Tyto dva stroje pohanéné
motory firmy Armadillo mély prvni a zaroven 1 posledni spole¢né vetejné predstaveni za letu
v sobotu 24. dubna 2010 na letisti Tulsa (KTUL/TUL) v Oklahom¢ béhem akce nazvané QuikTrip
Air & Rocket Racing Show. V souctu tyto dva stroje uskutecnily za dobu svého provozu vice nez

50 lett (ptesny pocet let nelze zjistit), béhem nichz zkousely i nejriiznéjsi akrobatické prvky.
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Piedbézné bylo do RRL piihlaSeno Sest tymi. Pét americkych — Rocket Star Racing, Santa Fe
Racing, Bridenstine Rocket Racing, Team Extreme Rocket Racing a Thunderhawk Rocket Racing —
a jeden kanadsky — Beyond Gravity Rocket Racing. Samotné zavody mély mit takovou podobu, Ze
letouny by po dvojicich startovaly v relativné kratkych intervalech, aby se pred divaky poiad néco
délo. Po vzletu by vystoupaly do potiebné vysky a nésledné by prolétavaly vymezenou trati,
pficemz podstata jejich soutézeni méla spocivat v tom, jak piloti dokazi nakladat s raketovym
pohonem a nejlépe si tak rozvazi jeho aktivaci, aby branami prolétavali Iépe nez soupeti. Protoze
letouny musely 1état docela vysoko, autoii zavoda pfisli s tim, ze se bude vyuzivat prosttedki tzv.
rozsifené reality. Pilotim se tedy trat’ a pruletové brany zobrazovaly na prihledovém displeji jejich
ptileb, takze se trat’ a brany virtudln¢ vykreslovaly ptimo pted jejich o¢ima. Obdobné méla byt trat’
zviditelnéna 1 divaktim, ktefi by mohli zdvody sledovat bud’ na velkoplo$nych obrazovkach, kde by
prvky rozsifené reality byly jiz zahrnuty, anebo prostfednictvim svych mobilnich telefont, kdyz by
zavod snimali objektivy telefonli a obdobnych zatizeni taktéZz vyuZivajici aplikace s rozsifenou
realitou. A bonusem pro divaky meéla byt i moznost soutézit proti skuteCnym letouniim
v simulovaném zavod¢ prostiednictvim svych pocitacii a hernich konzoli. Z tohoto tthlu pohledu se
zda, Ze koncepce zavodu byla pomérné dobie promyslena. Ale ukazalo se, ze pro naro¢né divaky to
bylo piece jen malo. Vefejné predstaveni nevzbudilo takové nadSeni, v jaké vSichni zainteresovani
lidé doufali, coz se projevilo i v chladném pftistupu ze strany sponzorti, kterych nakonec byl jen
zlomek plvodné pifedpokladaného poctu. Tyto problémy se ziskavanim financi pro samotné
zah4jeni zavodl se odrazily v nékolikerém odkladu uvodni sezény, az veSkeré déni kolem RRL
vyznélo do ztracena a samotnd soutéZ zanikla diive nez viibec zacala.

Jak dnes sami vidime, zadné zavody raketovych letounii se nekonaji. A pfili§ se ani nezda, ze by
byly provadény kroky k jejich opctovné realizaci. Vypada to, Ze doba pro zavody raketovych
letount jesté nedozrala a zamér RRL tak byl pfed€asny. Jakmile ale napad jednou vznikl, je snad jiz
jen otazkou ¢asu, kdy se vrati zp&t a bude oZiven. Slo by jisté o velice atraktivni udalost, jejiz
potencidlni ptinos by rozhodné nemusel byt nezajimavy. Podivame-li se na tento zdmér z odstupu
nckolika let, 1ze odhalit slabiny celého projektu. Jako hlavni slabina se jevi ambicidznost celého
projektu. V dob¢, kdy idea RRL vznikala, bylo nadSeni z raketovych letadel na svém vrcholu,
pfipomenime si tehdejSi soutéZz Ansari X Prize, a tak vzniklo pon€kud undhlené a v duasledku
pfehnané presvédCeni, ze rakety jsou tim, po ¢em lidé prahnou a bazi. Realita ale byla jina.
O Sampionat raketovych letounti byl zdjem snad jen ze strany zavodnikii samych a nepfilis
pocetného publika. Jinak feceno, Slo o az pfili§ specificky druh aktivity, ktery nebyl schopny
zivotaschopné fungovat v ramci seridlu s n¢kolika zdvody v pribéhu roku. Mam za to, ze zavody

mohly nejen pfezit, ale taktéz se i Uspé$né rozvijet, pokud by byly zakomponovany jako jedna
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z kategorii zavodl v Renu.

I ptes urcity neuspéch pokusu zalozit soutéz raketovych letound mély tyto aktivity mnoho
pfinost. V prvé fad¢é dokazaly, Ze raketové motory lze uspéSné vyuzit v ramci letadel vSeobecného
letectvi, coz je samo o sob¢ pozoruhodné. Tato problematika by si jisté¢ zaslouZzila vétsi pozornost,
protoze se velmi pravdépodobné bude v budoucnu jednat o atraktivni odvétvi a trh. DalSim
pozitivem je aktivita n¢kolika firem, které dokézaly vyvinout a uspésné¢ ozkouset raketové motory,
¢imz demonstrovaly, ze ,raketova véda*“ se da délat i takiikajic doma na kolené. A poslednim
z ptinost, které zde zminim, je rozvoj vyvinutych technologii do podoby komeréné vyuzitelného
raketoplanu Lynx. Protoze se jednd o jiz druhy ze soukromych suborbitalnich raketoplani
zamyslenych pro komeréni vylety do vesmiru (spole¢né se strojem SpaceShipTwo), vytvari se tak
v tomto odvétvi konkurencni boj, ktery jednak bude stimulovat dalsi rozvoj technologii a jednak by
snad mél vést 1 k postupnému snizovani cen letenek za tyto vylety, ¢imz by doslo ke zptistupnéni
vesmiru vétsimu poctu lidi. Je to sice doba jesté¢ hodné vzdalena, ale potéSujici je, Ze se k ni zcela
jisté blizime, byt pomalymi kroky. Era, kterou zapocal stroj EZ-Rocket, tak slibuje piinést velice

vzruSujici udalosti.

Kam dal?

Video z tfinactého letu EZ-Rocket: https://youtu.be/RIBX7agvRuo

Video z vystoupeni stroje N216MR v Oshkoshi v roce 2008: https://youtu.be/OT4mu0a0sVo
Video s mnozstvim velmi detailnich zabért stroje N216MR: https://youtu.be/LrSD-wzCXoE

Video tfetiho vzletu stroje N205SMB: https://youtu.be/r8ouSwCn8so
Ukazka nacviku akrobacie stroje N205MB: https://youtu.be/gkdvidWu31s
P&kné video z vystoupeni v Tulse v roce 2010: https://youtu.be/YYLAOVYxgV8

Upoutavka na Rocket Racing League: https://youtu.be/798g1758Fss

Rozestavény trup raketoplanu Lynx: https:/flic.kt/p/pyBbSX

Marek Vanzura

(Photo © Phil Noret)

airspotter.eu


https://youtu.be/RIBX7aqvRuo
https://flic.kr/p/pyBbSX
https://youtu.be/Lr5D-wzCXoE
https://youtu.be/OT4mu0a0sVo
https://youtu.be/YYLA0VYxgV8
https://youtu.be/798g1Z58Fss
https://youtu.be/qkdvjdWu31s
https://youtu.be/r8ouSwCn8so

