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61. dil — Solar Impulse 2 aneb solarni letoun obletél svét

Nad arabskym poloostrovem byla sice hluboké noc, ale ¢ervencovy vzduch se oproti vedru, jaké tu
panuje béhem dne, ochladil jen minimalné. O to pfijemnéjsi byl lehky vanek, ktery z blizkého
perského zalivu pfinasel slanou vini mote. Skupina lidi shromazdénd na matn¢ tmavé betonové
plose letisté netrpélivé hled€la k zépadu a vyhlizela hru svétel na obloze. Kone¢né se dockali. Po
vice nez roce, kdy odtud smérem na vychod odstartoval sluncem pohdnény letoun na cestu kolem
svéta, nadeSel den jeho navratu. Svycarsky stroj Solar Impulse 2 se vracel z pouti, b&hem niz po
etapach prekonal vzdalenost 42 438 km a stravil ve vzduchu 558 hodin a 7 minut. A to bez
spotfebovani jediné kapky paliva. Uzaviel se tak piib¢h, ktery zacal pred tfinacti lety v hlavach
dvou nadSenych pilotli a dobrodruhii.

Témito hlavami jsou Bertrand Piccard a André Borschberg, kteti kromé nadSeni pro letectvi
sdileji i nadSeni pro moderni technologie. Pfedevsim pro technologie Setrné k Zivotnimu prostiedi.
Rozhodi se proto prispét k jejich vétsimu rozmachu, k cemuz si zvolili rozhodné nevsedni a velmi
ambiciozni tkol. Obletét zemekouli v letadle, jez by pro svlij pohon vyuzivalo slune¢nich paprsk,
diky ¢emuz by mohli demonstrovat, ze vyuziti obnovitelnych zdroji energie ma smysl. A tak se
zrodil projekt Solar Impulse. Ten zapocal v roce 2003, kdy nechal Piccard vyhotovit studii
proveditelnosti pilotovaného soldrniho letounu, jenz by byl schopny vykonat noc¢ni let. Podrobna

studie vypracovana technickou univerzitou v Lausanne dala takovémuto stroji zelenou, nacez zacal
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na jeho realizaci tym kolem Piccarda a Borschberga pracovat. Toto Usili se rozlozilo do dvou fazi,
kdy byl nejprve v letech 2004 a 2005 vypracovan navrh na stavbu prototypu, k niz doslo nésledn¢
v letech 2006 az 2009, pfi¢emz tento stroj dostal pojmenovani Solar Impulse 1 a registraci HB-SIA
(viz 33. dil) a slouzil k redlnym letovym zkouskam a praktickému oveéfovani moznosti uskutecnit
nocni let solarniho letounu. Ten k radosti vSech zucastnénych probéhl ve dnech 7.-8. ¢ervence 2010.
Na tento uspéch proto navazala druha faze, ktera jiz méla naplnit hlavni cil celého projektu Solar
Impulse, a to oblet svéta v solarnim letounu. V roce 2011 proto zacaly prace na stavbé letounu, jenz
dostal oznaceni Solar Impulse 2 (HB-SIB), ktery mél byt jiz pln¢ uzptisoben pro uspésnou realizaci
hlavniho planu.

Jednomistny letoun Solar Impulse 2 ma rozpéti 71,9 metru, délku 22,4 metru a vysku 6,3 metru.
Hmotnost stroje ¢ini pouhych 2 300 kg, k cemuz vyznamnou mérou piispiva pouziti kompozitovych
materialii. Ocasni nosnik ptihradové konstrukce ma tvar rovnoramenného trojuhelnika, pticemz je
orientovan hlavnim vrcholem smérem dolli, takZe jeho zékladna poskytuje plochu pro umisténi
solarnich ¢lankti. Ty se nachdzeji jak na tomto nosniku, tak na vodorovnych ocasnich plochach
a pfedevSim na horni stran¢ kiidel. Celkem se na letadle nachazi 17 248 solarnich clankt. Jimi
ziskanad energie se uklada na Ctvefici lithium-polymerovych akumulatori (o celkové hmotnosti
633 kg) umisténych v motorovych gondolach, které ndsledné pohanéji ctveftici elektrickych motort
o jednotkovém vykonu 13 kW osazenych dvoulistymi vrtulemi o priméru 4 metry. Tato sestava
poskytuje letounu maximalni rychlost 140 km/h, vzletovad rychlost pak ¢ini pouhych 36 km/h.
Béhem obletu svéta pak profil letu vypadal tak, Zze se v prubéhu dne stroj pohyboval rychlosti
90 km/h, ptfi¢emz nabiral vysku, kdy vystoupal do 9 tisic metrl, nacez béhem tmy snizil kvili
usporte energie rychlost na 60 km/h a postupné klesal az do vysky 1 500 metrti. Nasledujici den rano
op¢t zapocalo stoupani. Béhem téchto nékolikadennich letti byl navic jesté aplikovan jeden manévr
z divodu maximalizace osvitu solarnich ¢lankd na povrchu letadla. a tedy dostatecného nabiti
akumulétord pro uspésné absolvovani nocniho letu, ktery vyZzadoval otoCeni letadla proti sméru
letu. Nic netusiciho divéka, ktery sledoval let tfeba na virtudlnich radarech, mohlo znejistét, proc se
nekolikrat béhem letu stroj obratil a zdanlivé zamifil zpét k mistu vzletu. Nejednalo se o zavadu,
nybrz o ,doplnovani paliva“, tedy Cerpani energie slunecniho zatfeni skrze soldrni panely do
akumulatora.

Nutno podotknout, ze program rozhodné nebyl bezproblémovy. V jeho pribéhu se objevily
pfinejmensim dvé udalosti, které jej zbrzdily. Na vykonech letounu se naprosto zdsadné projevuje
kazdy kilogram hmotnosti, takze konstruktéfi vSe navrhovali na hranici pevnosti, aby byl stroj
dostatecné odolny, ale nic nemélo hmotnost vétsi neZ je nezbytné nutné. Behem pozemnich zkousek

v ¢ervenci 2012 tak doslo k destrukci nosniku kiidla, coz si vyzadalo jeho pfepracovani. A protoze
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se nejednalo o zddnou malickost, piivodni piedstava, Ze by se oblet zeme¢koule mohl uskute¢nit jiz
v roce 2014, vzala pomérné rychle za své. Vetejnosti se Solar Impulse 2 poprvé piedstavil 9. dubna
2014 na vojenské zdkladné v Payerne (LSMP). TamtéZz doSlo i k prvnimu vzletu, a to 2. ¢ervna
téhoz roku, kdy stroj zalétl zkusebni pilot Markus Scherdel, jenz totoZnou funkci plnil 1 v pfipadé
prototypu. K prvnimu no¢nimu letu tohoto stroje doslo ve dnech 25.-26. tijna 2014. Veskeré dalsi
letové testy probihaly jiz dle planu, takze k touZzebnému letu kolem svéta mélo dojit v roce 2015.
Jak ale vSichni vojensti velitelé dobfe védi, sebelepsi plan selhdvd v momentu konfrontace
s nepfitelem. A podobné¢ selhal i dikladné zpracovany plan etapového obletu Zemé v momentu
konfrontace s realitou skute¢ného letu. Zatimco se ocekavalo, ze se podaii realizovat cestu kolem
svéta béhem par mésict roku 2015, nakonec si tato anabaze vyzadala vice nez rok.

Vse zapocalo v pondéli 9. bfezna 2015, kdy v brzkych rannich hodindch odstartoval André
Borschberg z letisté¢ Al Bateen (OMAD/AZI) v Abi Dhabi, hlavnim mésté Spojenych arabskych
emiratl, nac¢ez po piekonani 772 km pfistdl po 13 hodindch a jedné minut¢ v Maskatu
(OOMS/MCT), hlavnim mésté Omanu. Hned néasledujici den, 10. bfezna, pokratoval Bertrand
Piccard do 1 593 km vzdaleného Ahmadabadu (VAAH/AMD) v Indii, kde pfistal po 15 hodinach
a 20 minutach. Odtud 18. biezna vzlétl Solar Impulse 2 s Borschbergem na palubé na 1 170 km
dlouhy let do indického Vardnasi (VEBN/VNS), kdy let trval 13 hodin a 15 minut. Jesté t¢hoZ dne
v no¢nich hodinach zaujal misto v kabin¢ Piccard a pielétl stroj do Mandalaje (VYMD/MDL),
vzdélenost 1 536 km. Timto se mimo jiné demonstrovalo, Ze akumulatory nemaji problém
s kapacitou a Ze solarni panely je dostatecné dobijeji.

ProtoZe se vyprava zacala blizit k Cing, usedl do pilotniho sedadla na dalsi dva lety opét Piccard,
nebot’ Borschberg mél poté byt tim, kdo pfekona Tichy ocean. 29. biezna stroj opustil Myanmar
a pokradoval do ¢&inského Cchung-&chingu (ZUCK/CKG), coz obnaselo 1 636 km a 20 hodin
a 29 minut stravenych ve vzduchu. 20. dubna nésledoval ,,pfeskok* do dalsi ¢inské zastavky, kterou
byl Nanking (ZNSJ/NKG). Tento ptelet trval 17 hodin a 22 minut a méfil 1 384 km. Velky den
nadesel 30. kvétna, kdy mél zapo¢it velkolepy pielet Tichého oceanu z Ciny na Havajské ostrovy.
Nakonec to ale bylo trochu jinak. 30. kvétna odstartoval Borschberg z Nankingu a zamifil
k Pacifiku, ov§em kviili nepfiznivému pocasi musel byt let pieruSen, takZe po zdolani vzdalenosti
2 942 km a 44 hodinach a 9 minutach stravenych ve vzduchu stroj pfistal v Nagoji (RINA/NKM)
na japonském ostrové HonSu. Pocasi zacalo vypraveé ptat 28. Cervna 2015, takze Borschberg opét
usedl do kokpitu, kde stravil 117 hodin a 52 minut, aby piekonal 8 924 km na cest¢ na Havaj, kde
ptistal na ostrové Oahu na letisti Kalaeloa (PHJR/JRF), jen nedaleko Honolulu. Zdejsi zastavka se

ale neplanované protahla, protoze béhem témét pétidenniho letu doslo k vaznému poskozeni
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akumulétord, které se z divodu nadmérné izolace ptrehfaly. Nezbylo proto nic jiného, nez letoun
uzemnit a objednat nové akumulatory. Touto prodlevou navic nad oblast planované trati letu ptislo
nepiiznivé pocasi, takze Solar Impulse 2 stravil v havajském utocisti témét rok. V prubéhu unora
2016 nicméné stroj zacal s letovymi zkouSkami po vyméné akumulatort.

Do Severni Ameriky se tak vydal letoun s Piccardem na palubé az 21. dubna 2016, kdy urazil
vzdalenost 4 086 km za 62 hodin a 29 minut, nacez piistdl v kalifornském Mountain View
(KNUQ/NUQ). Nasledné 2. kvétna preletél Borschberg do Phoenixu (KGYR/GYR) v Arizoné, coz
obnaselo 1 113 km a 15 hodin a 52 minut. O deset dni pozd¢&ji, 12. kvétna, letél Piccard do Tulsy
(KTUL/TUL) v Oklahomé¢. Tento segment mé&fil 1 570 km a zabral 18 hodin a 10 minut. Nasledné
21. kvétna pokracoval Borschberg do Daytonu (KDAY/DAY) v Ohiu, tedy do mésta, kde méli svoji
dilnu na bicykly bratii Wrightové, ktefi v ni vytvofili letadlo, jeZ stalo u zrodu moderniho letectvi.
Tentokrat let trval 16 hodin a 34 minut pfi uleténé vzdalenosti 1 199 km. Piccard jej vystiidal
25. kvétna na letu do Lehigh Valley (KABE/ABE) v Pensylvanii, coz v fe¢i Cisel znamenalo
16 hodin a 49 minut pii vzdalenosti 1 044 km. Poté si oddychovy krati¢ky let uzil Borschberg, jenz
si ,,skocil“ na Kennedyho letist¢ (KJFK/JFK) v New York City ve stat¢ New York, pficemz
tentokrat let méfil 265 km a letec jej piekonal za 4 hodiny a 41 minut.

Odtud se vydal Solar Impulse 2 pokofit dal$i ocean, tentokrat Atlantsky. Piccard odstartoval
20. ¢ervna, nacez ve vzduchu stravil 71 hodin a 8 minut, kdy pfistal v 6 765 km vzdalené Seville
(LEZL/SVQ) ve Spanélsku. Coz byla jedina zastavka §vycarského letounu v Evropé béhem celého
obletu zemékoule. Pfedposledni segment vedl do egyptského hlavniho mésta, Kéhiry (HECA/CAI),
kde Borschberg pfistal po 48 hodinach a 50 minutach a 3 745 km. Zakoncenim celé solarni odysey
byl let zapocaty 23. ¢ervence 2016, ktery vedl do Abu Dhabi, kde vSechno pted vice nez rokem
zacalo. Tato findlni ¢ast métila 2 694 km a Piccard ji zdolal za 48 hodin a 37 minut. Celkem béhem
17 leth piekonal Solar Impulse 2 vzdalenost 42 438 km a ve vzduchu stravil 558 hodin a 7 minut,
coz je jinak vyjadreno vice nez 23 dni.

Celé déni bylo v piimém ptenosu vysilano na internetu, takze divaci mohli sledovat zadbéry na
piloty v kabiné, pohledy z letadla ¢i aktudlni pozici letadla prostfednictvim interaktivni mapy.
Propagacni charakter celého snazeni projektu Solar Impulse pak dokreslovalo i to, Ze ve vysilani
pribézné ucinkovaly jak osoby spjaté s podporou Setrnych zdrojl energie, tak nejrtiznéjsi celebrity.
Piccard s Borschbergem navic vyuzili vétSinu z mezipfistani k setkdvani s vlivoymi lidmi ¢i
predstaviteli statli a firem a taktéz k prednaskam. Na projektu se v roli sponzorti nejvyznamneéji
podilela belgickd chemickd spolecnost Solvay, Svycarsky vyrobce hodinek Omega, Svycarsky
vyrobce vytahi Schindler a Svycarsko-Svédskd technologicka firma ABB. K nim je pak tieba

pripocist nékolik desitek mensich sponzort. Naklady na béh celého programu Solar Impulse se
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pohybovaly kolem 170 milionti eur (tedy pfes Ctyfi a pil miliardy korun).

Samostatné zastaveni si zaslouzi psychologicka stranka celého snazeni. Ze strany mentalniho
vytiZzeni obou pilotd se muselo jednat o enormné néaroc¢nou c¢innost. Odhodlani obletét svét
v solarnim letounu, ktery se pohybuje nesmirné pomalu, coz znamena stravit mnohdy i nékolik dni
v kabiné o objemu 3,8 metru krychlovych, a to navic nepfetlakované, takze s kyslikovym pfistrojem
na obliceji a v ne prave piijemnych teplotich, muselo byt skutecné jen tézko predstavitelné. Néco
takového si vyzaduje opravdu hodné psychicky odolnou osobu. Letoun byl sice vybaveny
autopilotem a fidici stiedisko umisténé v Monaku neustale monitorovalo stav letounu i pilota, takze
jej mohlo okamzité informovat ¢i vzbudit, kdyby se délo néco mimoiadného, ale piesto si ani jeden
z piloti nedovolil usnout na delsi dobu. Z tohoto diivodu na nékolikadennich etapach praktikovali
pouze kratké 20minutové useky spanku. Sedadlo pilota bylo sice sklopné, takze poskytovalo
alespoii trochu pohodli, pfesto naprostou vétSinu Casu stravil Borschberg i Piccard v sed€, coz
nikterak nepfispivalo télesnému a v disledku ani psychickému komfortu. Oba se proto béhem letl
vénovali nejriznéjSim cvikiim jogy, diky ¢emuz rozproudili krev v téle a snizili riziko vzniku
zdravotnich komplikaci, jakymi mtze byt naptiklad Zilni trombo6za. A samotné pilotaz také neni
¢innosti vyloZeng¢ trivialni.

ProtoZe oblet svéta byl hlavnim cilem, ktery pohdnél veskeré usili Svycarskych piloti, nabizi se
otazka, co bude nasledovat. Polozilo si ji o¢ividné i duo Borschberg-Piccard, neboz kratce po
pfistani z pouté kolem zemékoule se o svych planech do budoucna pod¢lili. Naslednikem letounu
Solar Impulse 2 by mél byt bezpilotni solarni letoun. Ten je zamySleny coby létajici platforma pro
Sifeni napfiklad internetového signalu. Jinak feceno, ma jit o dalsi z rodiny ,,pseudosateliti®, jejimz
hlavnim dosavadnim ptedstavitelem jsou stroje QinetiQ Zephyr (viz 31. dil). Do tohoto segmentu
cili 1 snahy firem Google a Facebook, kdy prvni z nich hodla vyuzit stratosférickych balént (projekt
Loon), zatimco druhd letos 28. Cervna uskutecnila prvni let svého bezpilotniho letounu Aquila.
Uvodni vzlet prototypu nového §vycarského solarniho letounu, tentokrat bez pilota na palubé, se

planuje na rok 2019.

Kam dal?
Videosestiih toho nejlepsiho z cesty kolem svéta: https://youtu.be/dnhL8fiTYoY

Oficiélni stranka projektu Solar Impulse: http://www.solarimpulse.com/

Dil vénovany letounu Solar Impulse 1: http://airspotter.eu/Download/Solar_Impulse.pdf

Marek Vanzura

(Photo © Jean Revillard)

airspotter.eu


https://youtu.be/dnhL8fiTYoY
http://airspotter.eu/Download/Solar_Impulse.pdf
http://www.solarimpulse.com/

