51. dil - TAM-S ,,Spirit of Butts' Farm* aneb s modelem pies Atlantsky ocedn
Na modelafinu maji lidé obcas tendenci koukat skrze prsty jakozto na néco détinského, ¢im travi
nedélni odpoledne v lepSim piipadé kutilové, v hor§im podivini. Takové piedstavy ale vznikaji spise
z nepochopeni. Kromé toho, ze mnoho vynikajicich konstruktért letadel zacinalo s modely, existuje
1 nemalo modelait, jejichZ prace je plné srovnatelna s konstruktéry ,,opravdovych* letadel, a ktefi
dosahuji se svymi funkénimi modely mimofadnych a mnohdy az neuveétitelnych vykont. Jednim
z nich je americky modelat Maynard Hill, ktery ma na svédomi vice nez dvacitku rekordd. Tim
jednoznaéné nejvyznamngjSim je pielet Atlantského oceanu uskutecnény v roce 2003 modelem
TAM-5 (TransAtlantic Model) pojmenovanym The Spirit of Butts' Farm.

Maynard Hill se narodil v roce 1926, takze vyrustal a dospival v dobé, kdy ve Spojenych statech
zacalo déni v letectvi nabirat na obratkach. Rok po jeho narozeni Charles Lindbergh jako prvni
samostatné prelétl Atlantsky ocean, o dalsi rok pozdéji totéz zopakovala prvni zena, Amelia Earhart.
V tficatych letech Wiley Post uskute¢nil dvojici etapovych obletl svéta, nejprve spolecné
s navigatorem Haroldem Gattym, poté dokonce samostatnég, a nasledné se stal prikopnikem na poli
vyskovych letil. Ve svété rychlostnich rekorda excelovali Jimmy Doolittle, jenz v roce 1925 zvitézil
ve Schneiderové poharu hydropland a v roce 1932 v Thompsonové poharu, kde sedlal legendarni
letoun Gee Bee R-1, a Howard Hughes, vystfedni miliardaf, ktery ldmal rekordy se svym strojem

H-1 Racer, a rovnéz se zaradil k tém, kdo oblétli zemé&kouli. Letci se stali ikonami, coz se zakonité
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odrazilo taktéz v popkultufe, svoji cestu si nasli i na stranky komiksii v podob¢ Dobrodruzstvi
usmévavého Jacka (The Adventures of Smilin' Jack), a to mnohem dfive, nez viibec vznikli dnes
znami superhrdinové. Spojené staty zily letectvim a Hill s nimi.

Leteckému modeléistvi a kouzlu balsového dieva nadobro propadl ve véku deviti let. Zpocatku
pro néj byla modelafina konickem hrani¢icim s vaSni, kterému vénoval vSechen svilij volny cas,
profesn¢ se vSak zabyval metalurgii, kterou vystudoval. Po dobu dvaceti rokt pracoval s kovy ve
vyzkumnych laboratofich, napifiklad na univerzit¢ Johnse Hopkinse, nakonec ale nadSeni pro
letecké modelafstvi zvitézilo. Nemalou mérou za to mohla Hillova ucast na modelaiské soutézi
v roce 1962 konané ve Velké Britanii na leti$ti Kenley. Zde byl poprvé konfrontovan se sovétskymi
modelafi, ktefi navzdory své pomérné prosté technice méli na svém konté mnoho rekordt. Na Hilla
velmi zapusobil Petr VeliCkovskij, jenz v roce 1952 ustanovil rekord v dostupu modelu, kdyz dosahl
vysky 845 metrti. To se s moznostmi, na které¢ byl Hill zvykly, jevilo jako snadno pfekonatelné.
Timto zapocala jeho doZivotni honba za rekordy. Vyskovy rekord pokofil hned rok po konani
soutéze, 5. Cervence 1963, kdyz se svym modelem vystoupal do vysky 4 062 metrii. Tento Uspéch
nemél pouze sportovni a modelaisky rozmér, ale velkou mérou i1 rozmér politicky ¢i symbolicky,
protoze studena valka mezi Spojenymi staty a Sovétskym svazem byla v plném proudu a Hill timto
svym vykonem uzmul Sovétim jeden z rekordii. Vice nez jen modelafsky aspekt tohoto pocinu
ostatné dokreslovalo i to, ze béhem letu asistoval vojensky personal, bez jehoz pomoci a vybaveni
(radar a vykonny dalekohled) by Hill model viibec nevidél a nemohl jej fidit. NavySovani dostupu
modelu pokracovalo o Etyfi roky pozdéji pokotfenim vysky 5 651 metril a nasledné jesté v roce 1970
jej zvysil na dosud nepiekonanych 8 205 metri. Uspéch byl definitivni teckou za metalurgickou
kariérou a od zacatku sedmdesatych let se Hill jiz plné vé€noval jen bezpilotnim systémtim.

Posouvani hranic moznosti létajicich modelt se vSak nezaméfovalo pouze na dostup, Hill se
snazil o ustanovovani rekordll ve vSech uznavanych kategoriich. Dalsi oblasti Hillova z4jmu proto
byl dolet a vytrvalost. V roce 1964 tak naptiklad vylétal svétovy rekord ve vytrvalosti modelu, kdyz
jeho dalkové tizené letadlo stravilo ve vzduchu 8 hodin a 52 minut. V roce 1981 dokézal rekord
navysit na uctyhodnych 20 hodin a 51 sekund stravenych ve vzduchu, zatimco v roce 1992 to byl jiz
cely den, konkrétné 24 hodin, 4 minuty a 15 sekund. O ¢tvrt roku pozd¢ji se mu podafilo vytrvalost
zvysit na neuvéfitelnych 33 hodin, 39 minut a 15 sekund. Co se doletu tyce, za pozornost stoji
pokusy z let 1983 a 1998, kdy Hillovy modely urazily 765 km a 1 301 km. Tyto Gspéchy podnitily
Hilla k napadu vyuzit jejich potencialu k ,,viditeln€jSimu* pocinu, a to preletu Atlantského oceanu.
Kdyz tento svilj imysl mezi kolegy modeléfi poprvé zminil, nesetkal se s pfiliSnou podporou. Jak
uz to u podobné velkolepych plant byva, o jeho realizovatelnosti byl tou dobou presvédcen asi jen

sam autor. Nelze se tomu pfili§ divit, protoZze v dobé ozndmeni umyslu ocean pieletét byl Hill jiz
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témer hluchy a velice Spatné€ vidél z divodu makularni degenerace doprovazejici pokrocily vek.

Prelety vodnich ploch maji v letectvi své nezastupitelné misto jiz od roku 1909, kdy francouzsky
letec Louis Blériot poprvé pielétl Lamanssky praliv. Jakkoli dlouhé mohou lety nad pevninou byt,
postradaji psychologicky tlak letii nad vodou, kde chybi moznost pfistani. Pfekonani mofti a oceanli
je proto pomyslnym meétitkem schopnosti 1étajicich strojii. Na Blériota o deset let pozd¢ji navézali
britsti letci John Alcock a Arthur Brown, ktefi s letounem Vickers Vimy jako tGplné prvni preletéli
bez meziptistani Atlantsky ocedn, ¢imz zasadné posunuli latku vykoni letadel. 14. ¢ervna 1919
odstartovali z kanadského mésta St. John's na ostrové Newfoundland a nabrali smér k Evropé¢, kde
0 15 hodin a 57 minut pozd¢ji a ptekonani 3 040 kilometra pftistali v Irsku pobliz mésta Clifden.
Prelet Atlantiku modelem TAM-5 byl mimo jiné i poctou témto dvéma pilotiim, nebot’ misto startu
a pristani bylo zamérn¢€ voleno tak, aby co nejvérnéji kopirovalo ptivodni pielet z roku 1919.

Na tomto misté je nutné zminit, Ze letoun TAM-5 nebyl prvnim bezpilotnim letadlem, které
ptelétlo Atlantsky ocedn. Prvenstvi totiz drzi bezpilotni letoun Aerosonde pojmenovany Laima (po
loty$ské bohyni osudu) americké firmy Insitu. Tento stroj zdolal ve dnech 20.-21. srpna 1998
vzdalenost 3 270 km za 26 hodin a 45 minut z kanadského ostrova Bell na skotsky ostrov
Benbecula. Letoun Aerosonde je ovSem ryze bezpilotni letadlo, kdeZzto TAM-5 je model, nebot’ jej
Hill konstruoval na zaklad¢ pravidel Mezinarodni letecké federace (FAI) pro letecké modely. Dle
reguli FAI bylo mozné za model letadla povazovat jen stroj s hmotnosti mensi nez 4,989 kg
(11 liber). TAM-5 mél vzletovou hmotnost 4,987 kg (tedy 10,99 liber), ¢ili byl na samé hranici
povolené hmotnosti, pficemz 2,7 kg z toho pfipadlo na stroj samotny a 2,28 kg cinilo palivo.
Aerosonde naproti tomu mél hmotnost 13,1 kg, z ¢ehoz 4 kg tvofilo palivo.

Jak je patrné z opravdu striktnich pozadavkii na hmotnost stroje, stal Hill pted velmi naro¢nym
ukolem. Pii navrhu a stavbé vSak zuroc€il své celozivotni zkuSenosti a vysledny balsovy model
s délkou 1,87 metru a rozpétim 1,83 metru beze zbytku spadal do pozadované hmotnostni kategorie.
levém ktidle). Relativni jednoduchost a lehkost balsové konstrukce letadla ale dopliuje vskutku
sofistikovand elektronika a pohonny systém. Hill si obstaral na tfi desitky ctyfdobych spalovacich
motortt O. S. FS-61, které podrobil dikladnému testovani ve své diln€, kdy jednotlivé motory
nechal pracovat az Ctyficet hodin, aby vysledoval jejich chovani. Exemplafe, které prosly
zkouskami uspésné, posléze pouzil pro modely urcené k samotnému pieletu. Motory ale pro své
potieby nalezité upravil, naptiklad prosttednictvim klikového hiidele spalovaciho motoru pohanél
elektromotor Aveox, ktery slouzil ke generovéani elektfiny pro palubni elektroniku. V pfidi je
upravena dfevéna vrtule Zinger 14x12. Zcela nezbytnym vybavenim pro pielet ocednu byl pfijimac

GPS a autopilot, ktery letoun fidil po naprostou vétSinu doby letu. Pro maximalni pfesnost udaju,
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s nimiZ autopilot pracoval, byl na palub¢€ i barometricky tlakomér, ktery zptesiioval data o vysce
letu. Nechybéla ani dvojice vysilact, ktera kazdou minutu posilala fidicimu stfedisku v Kanad¢
informace o poloze letadla a letovych hodnotach, k ¢emuz byl vyuzity systém sateliti Argos, jenz
standardné slouzi pfirodovédciim. O stabilizaci letounu za letu se staralo piezoelektrické gyro.
Hotovy letoun byl pojmenovan The Spirit of Butts' Farm (Duch Buttsovy farmy), coz je pocta jak
Charlesi Lindberghovi a jeho letounu Ryan NYP pojmenovaném The Spirit of St. Louis, tak
predevsim Beecheru Buttsovi, tehdy osmaosmdesatiletému leteckému nadSenci, na jehoz farmé
uskutecnil Hill bezpocet letovych testi svych modeld.

Pro pielet byl vybran srpen jakoZto nejvhodnéjsi mésic, nebot’ v té€ dobé panovaly nejpiihodnéjsi
podminky. K prvnimu pokusu o pielet doslo 8. srpna 2002, letoun TAM-1 ale ve vzduchu vydrzel
pouze hodinu nez se zfitil pravdépodobné kvili poruse serva. Nasledujici pokus se odehral o dva
dny pozdé&ji. Tentokrat byl let jesté kratSi, nebot’ letadlu vysadil motor a po sedmnacti a pul
minutach letu se TAM-2 zfitil do vod ocednu. Ani do tfetice dne 19. srpna 2002 Hillovi $tésti
nepialo, i kdyz se prubéh pieletu TAM-3 jevil zpocatku nadéjné. Po osmi hodinach a 770 km letu
ale letoun potkala boufe se silnymi turbulencemi, které ukoncily 1 tento pokus. Timto Hill vycerpal
zasobu letadel, ktera si s sebou na Newfoundland piivezl, takze nezbyvalo nez se vratit domu. Série
téchto pokust nebyla pravé povzbudiva, ptesto se nikdo z tymu nenechal odradit. Hill postavil dalsi
tii letadla, s nimiz se o rok pozd¢ji vydal zpét na kanadsky breh Atlantského oceanu. Letoun TAM-4
odstartoval ke svému pieletu 8. srpna 2003, pfi¢emz za 7 hodin urazil vzdalenost 692 km. Poté se
vSak nadobro odmlcel, aniz by bylo mozné zjistit pfi¢inu zficeni. V zdsob¢ ale stale zbyvala dvé
letadla. Na fadé¢ byl exemplat TAM-5.

Start probéhl 9. srpna 2003 z Newfoundlandu v 19.45 mistniho ¢asu, kdy Hill letoun odstartoval
hodem z ruky, nacez se fizeni ujal Joe Foster, ktery model zavedl nad ocean, kde zapnul autopilota.
Prvni hodiny letu probihaly naprosto piikladn€ a protoze podle telemetrie byly vSechny letové
parametry v pofadku, Sel Hill o ptlnoci spat. Zbyli ¢lenové tymu vSak data stale sledovali. Druhy
den rano letoun pokracoval v letu, i kdyZz znepokojeni vyvolalo zjisténi, ze otacky motoru nejsou
ustalené, stejné tak vyska letu nebyla konstantnich 300 metrii nad hladinou, ale odchylovala se az
o dvacet metri obéma sméry. Piesto TAM-5 stale pokracoval zdarn€ vstiic Irsku. Druhy den letu
jinak nepfinesl nic dals$iho. Hill se opét vydal do pefin, ale tfeti den se ve Ctyfi hodiny rano
dozvédél, ze jiz tfi hodiny nepfichdzeji od letadla zZadné zpravy. Tuto absenci spojeni si neslo
vysvétlit jinak nez padem stroje do vin oceanu. Nastalou pochmurnou atmosféru ale kratce nato
zcela rozehnalo obnovené spojeni se strojem, ktery se jiz slibné ptiblizil irskému pobiezi. Ve dvé
hodiny odpoledne irského ¢asu byli na ur€eném misté pfistani pfipraveni clenové evropského tymu

v Cele s Davem Brownem, ktery m¢l s letounem pfistat. Pohledy napjaté upiené na zédpad jiz
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netrpélivé ocekavaly pfilet kazdym okamzikem, kdyZ v tom se Spirit of Butts' Farm objevil. Brown
na svém dalkovém ovladac¢i deaktivoval autopilota a vypnul motor, nacez irsky pilot s letounem
precizné ptistal prakticky pfesn€ na uréené misto. Radost by se dala krijet. Pres telefon dali o tomto
uspéchu ihned védét Hillovi a celému americkému tymu. Nasledovala zevrubna prohlidka stavu
stroje a zméteni zbyvajiciho paliva v nddrzi. Pfi vzletu mél stroj na palubé€ 3,7 litru paliva (1 galon),
po pristani mu zbyvalo 44 ml paliva, coz znamenalo rezervu pro dalsi zhruba tfi ctvrté hodiny letu.
TAM-5 urazil vzdalenost 3 028,1 km za 38 hodin, 52 minut a 19 sekund.

Rekordni letoun TAM-5 je k vidéni v Narodnim muzeu leteckého modeléfstvi ve mésté Muncie
ve statu Indiana. Sestersky stroj TAM-6, ktery m¢l Hill pfipraveny pro piipad, Ze by i1 paty exemplar
selhal, vlastni Smithsonovo Néarodni muzeum letectvi a kosmonautiky. Maynard Hill zemfel
7. Cervna 2011 ve véku 85 let.

DosaZeny vykon je jiZz na prvni pohled nécim opravdu velkolepym, pfi podrobnéj§im sezndmeni
s celym poc¢inem pak nelze nez smeknout. Navic, a to je neméné fascinujici, Hill timto pfeletem
ukdzal, ¢eho vSeho muze letecky modelat dosdhnout. V dne$ni dobé€, kdy jsou v modelaiskych
obchodech jiz bézn¢ k dostani prakticky vSechny soucastky potirebné k uskute¢néni takového letu
(véetné autopilota), je letecké modelafstvi vice nez atraktivni &innosti. Uspéch letounu TAM-5 je
tedy nejen dikazem mimotadné zru¢nosti, ale 1 zdrojem motivace pro Hillovy nésledovniky, ktefi

se mohou pokusit o pociny jest¢ velkolepé;si.

Kam dal?
Video z pfiletu letounu TAM-5 do Irska: https://youtu.be/6KEIq76JE70

Ttipohledovy nékres TAM-5 (na vykrese je Spatné zakresleno kiidélko, ve skute¢nosti se nachazelo

na levém kiidle): https://www.modelaircraft.org/mag/mhill/photossMAPREVIE.gif

Mapa znazoriujici misto vzletu a pfistani letounu Spirit of Butts' Farm:

https://www.modelaircraft.org/mag/mhill/Images/TAM205_map.jpg

Marek Vanzura

(Photo © Loretta J. Foster)
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