3S. dil — Intermezzo — Vesmirna a stratosféricka turistika

M¢édia, at’” uz odborna ¢i popularni, ¢im dal castéji sklofniuji spojeni vesmirna turistika. Tomuto
segmentu letectvi a kosmonautiky opravnéné vénuji ¢im dal vice prostoru, nebot’ aktivity mnoha
firem nas povéstnymi milovymi kroky stale vice a vice ptiblizuji dni, kdy budou vylety do vesmiru
sluzbou obdobné béznou, jakou jsou tfeba mezikontinentalni lety klasickych letadel. Na stav vyvoje
v této oblasti jsme se jiz nékolikrat podivali 1 v rdmci tohoto seridlu. Pfichdzi proto na fadu trochu
obecnéjsi pohled na aktudlni situaci v oblasti vesmirné turistiky. Nejprve si alesponl v obrysech
predstavime projekty, jez maji vylety do vesmiru umoznit, abych nésledné trochu obsirnéji uvedl
jeden dtvod, kvili kterému dle mého nazoru maji tyto aktivity smysl, a co vic, dokonce z nich
plyne 1 natolik zdsadni prospéch, Ze jeho vyznam Ize jen stéZi piecenit.

Spojeni ,,vesmirnd turistika® je pomérné zabéhnutym a bézné pouzivanym terminem. Prvnim
vesmirnym turistou se stal v roce 2001 americky podnikatel Dennis Tito, ktery si zaplatil vylet na
palub¢ ruského Sojuzu na Mezinarodni vesmirnou stanici (ISS), kde stravil 8 dni. Tento zazitek jej
stal ohromnych 20 miliont dolard (tedy néco kolem pil miliardy korun). V jeho §lépé&jich Slo
v letech nasledujicich dalSich 6 lidi (Mark Shuttleworth, Gregory Olsen, Antise Ansariova, Charles
Simonyi, Richard Garriott a Guy Laliberté), z nichz Charles Simonyi si to ve vesmiru oblibil
natolik, ze si nevadhal celou akci zopakovat, takze se stal dvojnasobnym vesmirnym turistou.
Prozatim poslednim vesmirnym turistou byl v roce 2009 Guy Laliberté. Od té doby se na vylet do
vesmiru jiz zadny turista nevydal, i kdyz se néjaké snahy objevily. Z uvedené ceny je vidét, ze
rozhodné¢ neSlo o levnou zalezitost, takze zakoupeni letenky si mohli dovolit jen opravdu
mimotadné moviti jedinci. Vesmirna turistika, o které bude dale tec, cili na Sirsi okruh zajemci.
Avizované ceny téchto letenek jsou totiz n€kolikanasobné nizsi. Ruku v ruce s tim jde samoziejmé
1 mensi format celého vyletu, piesto vysledny dojem, ktery néco takového na zucastnénou osobu
zanechd, nebude nijak vyrazné mensi.

SoucCasnd tendence na poli vesmirné turistiky je suborbitdlni. To znamenda, Ze dopravni
prostiedky jednotlivych firem nebudou 1état do vysek, v jakych se pohybuje ISS ¢i snad jeste dale,
ale spokoji se s vySkami ctvrtinovymi. V zasad¢ tak jen o par kilometrti pfekonaji Kérméanovu
hranici ve vysce 100 km nad zemskym povrchem, kterd je obecné povazovana za hranici vesmiru,
odkud nabidnou svym cestujicim tchvatny pohled na planetu Zemi z perspektivy astronauta, nacez
se vrati zpét na zemi. Celkovy €as straveny ve vesmirném prostoru se tedy bude pocitat v minutach,
nikoli dnech, jak tomu bylo u vySe zminénych $tastlivcd, ktefi stravili na ISS tyden az dva. Ptesto,
jak ukazi v druhé ¢asti, odnesou si stejny zazitek.

V nazvu tohoto dilu jesté navic pouzivam termin stratosféricka turistika, ktery jiz tak bézny neni,

proto si zaslouzi objasnéni. Kromé suborbitalnich vesmirnych plavidel jsou totiz ve vyvoji
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1 prostiedky, které nebudou létat tak vysoko, budou se pohybovat ve stratosféie, avSak i navzdory
tomu umozni cestujicim na palubé zazit pohled blizky pohledu astronautii a vesmirnych turisti.
Vcetné pohledu na zakulaceni Zemé¢ a ptechod modré atmosféry v ¢ernotu vesmiru.

Zacnéme cistokrevnou (suborbitilni) vesmirnou turistikou. Startovnim vystielem, ktery zahdjil
tento novodoby (komer¢ni) vesmirny zavod, byl Gspéch soukromého raketoplanu SpaceShipOne
(viz 20. dil), ktery v roce 2004 uspésné naplnil pozadavky na ziskdni Ansari X Prize, kdyz dvakrat
béhem ¢&trnacti dnli dosdhl vysky vétsi nez 100 km. Tim jasn€ ukazal, Ze jde o technicky
zvladnutelny ukol. Novy trh byl tedy vytvofen a zahy se na ném objevilo hned nékolik hracu.
Prvnim z nich je stroj SpaceShipTwo, ktery jiz svym ndzvem dava tusit, Ze je nasledovnikem
ptedchoziho raketoplanu. Své §tésti s nim zkousi ,,vesmirnd aerolinka® Virgin Galactic. Druhym
hrac¢em je raketoplan Lynx (viz 30. dil) spolecnosti XCOR Aerospace. Kone¢né tfetim je spolecnost
Blue Origin, ktera sazi na staré dobré rakety a vesmirnou lod’ New Shepard.

Zatim nejdale je na cesté¢ za vyhlidkovymi lety do vesmiru spole¢nost Virgin Galactic. Jde
o ditko zndmého britského miliardafe Sira Richarda Bransona, jenz se svoji firemni skupinou
nazvanou Virgin, do niZ spadaji aerolinie Virgin Atlantic a Virgin America, celosvétové proslavil
jako houzevnaty dobrodruh a podnikatel. Raketoplan SpaceShipTwo je vyrazné zvétSenym
nastupcem pifedchoziho stroje SpaceShipOne, takZe tentokrat na své palubé unese dvojici pilotd
a Sestici platicich cestujicich ve dvou odd¢lenych kabinach. Délka stroje je 18,3 metru, rozpéti
8,3 metru a vyska 5,5 metru. Prozatim byl vyroben jediny kus tohoto raketoplanu (N339SS)
pojmenovany VSS Enterprise. V téméf dokonceném stavu je druhy kus (N202VG). Zvolena byla
osv&dcend koncepce vzdusného startu, kdy je raketoplan nejdiive vynesen do vysky necelych 15 km
matefskym letounem, od néjz se nasledné odpoutd, zazehne na dobu pfiblizn¢ 70 sekund raketovy
motor a vystoupa do vysky nad 100 km. Na vrcholu paraboly si lidé na palubé raketoplanu uziji
pfiblizné pétiminutovy stav beztize. Zarovenn se konfigurace stroje pfenastavi do polohy pro
,bezstarostny navrat“, kdy dojde k zapraporovani kiidla, aby klesani prob¢hlo co mozna nejklidnéji
a bez prilisného pretizeni. Ve vysce 21 336 metrd se stroj vrati do ptivodni konfigurace a provede
piibliZzeni na letiSté vzletu. Vzhledem k velikosti nového raketoplanu byl nové navrzen 1 vétSi nosny
letoun White Knight Two (N348MS) pojmenovany VMS Eve. Velké ambice spole¢nosti se odrazi
1v kompletné¢ nové vybudovaném ,,vesmirném pfistavu* Spaceport America v Novém Mexiku,
odkud by mély komer¢ni lety probihat.

V zadném ptipad¢ nelze spolecnosti Virgin Galactic upfit, ze by se nesnazila dovést svoji vizi
vesmirné turistiky k Gspé$Snému uvedeni do provozu. Svou techniku jiz fadu let ovéiuje, klouzavé
lety raketoplanu byly zahdjeny uz 10. fijna 2010. Od té doby stroj provedl i Ctvefici letd se

zapnutym raketovym motorem. K prvnimu z nich doslo 29. dubna 2013, k druhému 5. zafi 2013,
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tretimu 10. ledna 2014 a kone¢né k prozatim poslednimu, ¢tvrtému, 31. fijna 2014, zatim do vysky
maximaln¢ 22 km. Pribéh praci se ale stale vice protahuje, protoze se objevuji vice ¢i méné
zavazné problémy. Do skupiny téch méné zavaznych pattily dlouhodobé problémy s motorem, ktery
neposkytoval tah, jaky se oCekaval, takZe vznikla obava, Ze stroj za hranici vesmiru nedoleti. Po
nékolika letech prace byl nakonec upfednostnén motor novy, ktery by uz snad mél pozadovany tah
poskytnout. K ovéfeni platnosti tohoto predpokladu mél slouzit pravé ¢tvrty motorovy let 31. fijna
2014, ktery se ale nechvaln¢ zapsal do historie, kdyz jen par sekund po zaZehnuti motoru doslo
k destrukci a padu stroje, pti némz zahynul druhy pilot Michael Alsbury. Vic nez pil roku trvajici
vySetfovani ukazalo, Ze pricinou nehody byla chyba pravé druhého pilota, ktery pred¢asné aktivoval
systém praporovani ktidla, ¢imz doslo k extrémnimu naméhani konstrukce a stroj se rozlomil.

Tato smutna udalost byla vice nez neptijemna a na sféru vesmirné turistiky vrhla nepékné svétlo.
Jasnym odrazem toho byly medidlni reakce. V bulvarnéji ladéném tisku se zacalo hystericky
vykiikovat o konci vesmirné turistiky a nebezpecnosti pocinani ziskuchtivych komerénich
spoleCnosti. Nastésti se objevil dostatek lidi, a to i v ¢eskych vodach v podobé popularizatori
kosmonautiky Karla Pacnera a Tomase Pribyla, ktefi v§e uvadéli na pravou miru a situaci hodnotili
z objektivniho hlediska bez emocemi podbarvenych vyrokl. Spravné posoudili, Ze ackoli dojde ke
zdrzeni, udalost na spoleCnost ani celé odvétvi Zadny devastujici U¢inek mit nebude.
Nezpochybnitelnou pravdou je, ze smrt zkusebniho pilota je tragickou udélosti, ale k podobnym
priukopnickym pociniim jisté obéti patii a slouzi coby neustdle pifitomny vykiicnik, Ze se
pohybujeme v dosud ne zcela prozkoumané oblasti, kde neni opatrnosti nazbyt. Dokonce samotny
fakt, Ze se vSechny aktivity na poli vesmirné turistiky obesly bez nehody tak dlouho, svéd¢i o tom,
jak vysoké standardy splituji. Druhy exemplat stroje SpaceShipTwo bude dokoncen snad do konce
tohoto roku, aby mohl co nejdiive pokraCovat v zapocCatych letovych zkouskach. TéZko zatim
soudit, kdy budou zahajeny komer¢ni lety, ale je prakticky jisté, Ze k nim dojde. O perspektivnosti
komer¢nich vesmirnych prosttedkll pro suborbitalni turistiku hovoii navic i to, Ze se k jednotlivym
spole¢nostem v této oblasti ptidavaji byvali astronauti. V pripad¢ Virgin Galactic je touto postavou
Frederick Sturckow. Cena letenky zacinala na sumé 200 tisic dolard, aktualné je stanovena na
250 tisic dolarti, tedy pfiblizn€ 6,1 milionu korun. Aerolinka oznamila, ze zalohu jiz slozilo ptes
sedm set zajemctl, mezi nimi i nékolik z Ceské republiky.

Dalsi ze spolecnosti, kterd vyviji suborbitalni raketoplan, je XCOR Aerospace. Tato firma ma
s raketovymi letadly pomérné bohatou zkuSenost, nebot’ po vice nez padesati letech ozivila
koncepci raketovych letound s horizontdlnim vzletem v podobé stroje EZ-Rocket (viz 30. dil).
Neptekvapi proto, ze se vydala i na pole suborbitdlni vesmirné turistiky. Pro tento ucel stavi

raketoplan pojmenovany Lynx. V ném se odrdzi doposud ziskané poznatky, takZze stroj bude
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vyuzivat horizontalni start ze zemé, nikoli vzdusny start jako konkuren¢ni raketoplan. Umoznéno to
bude pfedevsim znac¢né mensimi rozméry, nebot’ jde pouze o dvoumistny stroj, kde pilot a jeden
platici cestujici budou sedét v pretlakové kabin¢ vedle sebe. Kviili co nejvyssi bezpecnosti budou
po celou dobu letu navic vybaveni skafandry, které doda spole¢nost Orbital Outfitters. Dle
pfedbéznych udaji by raketopldn mél mit délku 8,5 metru, rozpéti 7,3 metru a vysSku 2,2 metru.
Vybaven bude ¢tvetici raketovych motori XR-5K18, které si vyviji samotna firma XCOR. Se
spolecnosti pracuje 1 nékolik astronautli, jmenovité¢ Richard Searfoss a Brian Binnie, jenz diive
pracoval pro firmu Scaled Composites Uc¢astnici se Ansari X Prize, v jejimz ramci se stal druhym
komer¢nim astronautem na palubé raketoplanu SpaceShipOne.

Letovy profil, jak jiz bylo feceno, pocita se startem ze zemé&, po némz bude nésledovat strmé
zhruba tfi minuty trvajici stoupani pod thlem az 75 stupiii s pfetizenim az 3 g. Ve vysce 58,5 km
dojde k vypnuti motori a letoun bude po parabolické draze déale pokraCovat setrvacnosti az do
vysky 103 km, ¢imZ pfekona Kdrmanovu hranici. Zde si pilot a cestujici uZiji po dobu asi péti minut
pusobivy pohled a stav beztize. Nasledné zacne stroj prirozené klesat zpét k zemi. Béhem klesani
by méli zazit pretizeni az 4,5 g. Po vyklesani pfistanou zpét na letisti startu. Cely tento vylet by mél
trvat 30 minut. Aktudlné probiha stavba prvniho letového exemplaie, modelu oznacovaného jako
Lynx Mark I, ktery jest¢ nebude schopny dosédhnout vesmiru. Zalétdn by mél byt snad béhem
ptistiho roku. Az nasledny model Lynx Mark II dokdze uskute¢nit suborbitalni let. Komeréni
provoz této spolecnosti je tedy jeSté relativné daleko. Cena letenky aktualné ¢ini 100 tisic dolara
(2,5 milionu korun), od pfistiho roku bude navysSena na 150 tisic dolart (3,7 milionu korun).
K dne$nimu dni je idajné prodano pies 300 letenek.

Ttetim ze suborbitalnich nadéji je spolecnost Blue Origin. Tu zalozil podnikatel Jeffrey Bezos,
jemuz patii znamé internetové knihkupectvi Amazon. Z penéz vydélanych prodejem knih financuje
vyvoj raketovych motord, raket a vesmirné lodi. A pravé vesmirna lod’ nazvana New Shepard
(odkazuje na prvniho amerického astronauta Alana Sheparda) je cilena na turistickou klientelu. Tato
spole¢nost vsadila se svym dopravnim prostiedkem na osvédcenou kategorii raket s vesmirnou lodi
na piidi. AvSak na rozdil od dnes pouzivanych raket, které jsou (zatim) na pouhé jedno pouZiti,
spole¢nost Blue Origin pocita s vicendsobnou pouzitelnosti jak nosné rakety, tak i modulu pro
turisty. Téch by mélo létat v kabin€ New Shepardu az Sest a komfortni vyhled ven by jim méla
poskytovat zhruba metr vysoké a ptil metru Siroka okna.

Start bude tedy probihat vertikalné, béhem stoupani dosahne stroj az trojnasobku rychlosti
zvuku. Po vypnuti motoru se oddéli kabina s turisty, ktera setrvacnosti dosahne po parabolické
draze vysky vétsi nez 100 km, zatimco nosna raketa se vrati zpét na zemi, kde vertikaln€ pfistane na

vysouvatelny podvozek. Poté, co si lidé na palubé New Shepardu uziji nékolikaminutovy vyhled
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z vesmiru i stav beztize, zacne je zemska pfitazlivost pfiblizovat zpét doml. Vesmirny modul bude
pristavat na pevninu pod vrchliky padakt. Toto vSe bude probihat ¢ist¢ automaticky, bez jakéhokoli
zasahu ¢lovéka. V letoSnim roce se uskutecnil prvni let nosné rakety vybavené motorem BE-3 s lodi
New Shepard. Slo prozatim o let bez lidské posadky, piicemz lod’ dne 29. dubna 2015 odstartovala
z firemniho kosmodromu West Texas Launch Site a dosahla vysky 93 573 metr. CozZ je ohromny
uspéch, 1 kdyz samotna firma je s timto letem spokojend jen CasteCné€, nebot’ se nezdatilo pristani
nosné rakety. Dalsi lety, snad jiz GspéSné po vSech strankach, budou patrné nasledovat jiz brzy.
Spolecnost je ale velice skoupa na slovo a o svych konkrétnich planech se témét viibec nesiii. Jisté
ale je, ze pted zahajenim komeréniho provozu bude muset raketa i lod” podstoupit i n€kolik desitek
(Gspesnych) letil, takze zahdjeni provozu zatim jest¢ neni na potradu dne. To se odrazi i v tom, ze
zatim nebyla zvefejnéna cena za letenku. V kazdém piipadé€ pljde o nejvérngjsi priblizeni zaZitku
astronautt, jaké bude k dispozici.

Timto jsme si piedstavili projekty vesmirné turistiky a dostavame se k turistice stratosférické.
Opét mame na vybér z trojice adepti. Prvnim z nich je Svycarsky Solar Stratos, druhym americky
World View a tietim Spané€lsky Zero2Infinity. Az na vyjimku v podobé Solar Stratosu pocitaji
zbyvajici dva projekty v této oblasti s vyuzitim héliem plnénych balonl. Toto feSeni ma oproti
raketovym strojim tu vyhodu, Ze ¢lovek na palubé nemusi projit zdlouhavou a sloZitou ptipravou,
nebot’ let v gondole balénu neni zdaleka tak fyzicky naro¢ny jako v raketovém stroji.

Svéraznou kategorii pfedstavuje projekt Solar Stratos. Jde o jakysi mix suborbitalnich letount se
stratosférickymi balony, ktery si bere taktéz néco od solarnich letadel typu Solar Impulse (33. dil)
a vyskovych vétrond, jak je zname z projektu Perlan (17. dil). M4 jit o dvoumistny letoun vybaveny
elektromotorem a solarnimi clanky. V nepietlakované kabin€ budou za sebou sedét ve skafandrech
pilot a jeden platici cestujici. Letoun by mél byt schopny dosahnout vysky az 24 km. Délka stroje
bude 7,9 metru, rozpéti 24,4 metru a hmotnost 400 kg, z toho 120 kg ptipadne na lithium-iontové
akumulatory. Elektricky motor o vykonu az 25 kW bude pohanét tfilistou vrtuli o priméru
1,6 metru. Oficialné byl Solar Stratos, za kterym stoji Svycarsky tym, predstaven v roce 2014, kdy
byl zarovent dokoncen navrh letounu. V letoSnim roce probihaji prace na vyrob¢ stroje, ktery by
snad pfiSti rok mél uskutecnit prvni vzlet. Roku nasledujiciho planuji jeho tviirci uskutecnit 1 prvni
stratosféricky let, aby od roku 2018 mohli zah4jit komercni provoz. Jak uz to tak v letectvi byva, je
pravdépodobné, Ze oproti planim dojde ke zdrzeni. I kdyz na druhou stranu vzhledem k vstiicnosti
Svycarskych ufadi 1ze ocekavat, Ze pfinejmensim v tomto sméru neni tieba néjaké ptilisné prekazky
ocekavat. Pro stroj je vyhrazena registrace HB-STR. Cena letenky je 50 tisic euro, tedy 1,3 milionu
korun.

Jiz v minulém dile pojednavajicim o rekordnim stratosférickém seskoku Alana Eustaceho
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(viz 34. dil) jsme se zminili o americké firmé World View, kterou zalozilo n€kolik ¢lent tymu, jenz
projektoval a tidil Eustacetiv seskok. Tato spoleCnost se rozhodla vyuzit ziskanych zkuSenosti
a vytvortit komeréni systém pro lety do stratosféry.

Pro tento ucel pouzije ptetlakovou kabinu ve tvaru valce, kterd pojme kromé dvojice piloth Sest
platicich cestujicich. Kazdy z nich by mél mit k dispozici bohaté proskleni pro neruseny vyhled.
Chybét by nemél ani palubni servis pro co nejvyssi pohodli. Celkova doba od vzletu po pristani je
propocitana na 5—6 hodin, z toho dvé hodiny by mé¢l balon stravit ve vyskach vétSich nez 30 480 m.
Poté dojde k postupnému upousténi hélia z balonu, po vyklesani do vysky 15 240 metra k oddéleni
gondoly, ktera se k zemi snese pod fiditelnym padédkem typu kiidlo. Pfistani by mélo byt m&kké na
vysouvatelné odpruzené nohy. Vzhledem k tomu, Ze cenné zkuSenosti ziskavala tato firma jiz svoji
roli v projektu StratEx, probihd vyvoj komercniho systému pomérné rychle a plynule. A to dokonce
natolik, Ze si muze dovolit v mezidobi provozovat vyzkumné stratosférické lety baloni
s nejriznéj§imi aparaturami na objednavku, napiiklad pro NASA. Co se tyce zkuSebnich leti uzce
spojenych s cilem vysilat do stratosféry turisty, pak prvni vyznamny let se uskutecnil 18. ¢ervna
2014 z letisté¢ v Roswellu (KROW/ROW) v Novém Mexiku, odkud vzlétl héliem plnény balon
s desetiprocentni zmensSeninou navrhované gondoly a dosahl vysky 36 570 metra. Poté sklesal do
vysky 15 240 metrt, kde se oddélila gondola a na padaku bepecné ptistala. Timto bylo dosaZeno
rekordu v pouziti paddku typu kiidlo v doposud nejvyssi vysce. Predevsim si tym ale ovéfil, ze toto
feSeni je pln¢ funkcni. Jak se pomalu stalo u téchto firem zvykem, 1 zde plisobi byvaly astronaut,
v tomto ptipadé Mark Kelly, jenz by mél 1état i coby jeden z pilotll. Zahajeni komeréniho provozu
firma slibuje jiz na pfisti rok. Letenky jsou nabizeny za cenu 75 tisic dolart (1,8 milionu korun).

Jinou firmou, ktera si déla zalusk na lety s turisty do stratosféry pod kopuli balonu, je Spanélska
Zero2Infinity s projektem Bloon. Pretlakova gondola o priméru 4,2 metru ma tvar podobny
anuloidu, ktery je rozdélen na nékolik oddélenych ¢asti. V jedné z nich bude dvojice pilotd, ve
zbyvajicich pak dv€ dvojice platicich cestujicich. Predpokladany profil letu pocita s hodinovym
stoupanim do vysky 36 km, ve které balon nasledné stravi dvé hodiny, béhem nichz se budou moci
cestujici na palubé kochat vyhledem, nacez bude nésledovat ptiblizn€¢ hodinové klesani, kdy bude
nejprve upousténo hélium z baldénu a posléze se gondola odd€li a ptistane pod fiditelnym padakem
typu kiidlo. Samotné pfistani by mélo probihat na osm vzduchem naplnénych polstari, airbagi.

S vypousténim stratosférickych balonii ma tato spolecnost dlouhé zkusenosti, ale co se tyce letl
pfimo spojenych s komerénim projektem Bloon, byly prozatim uskutecnény dva lety do stratosféry
s poloviéni zmenSeninou baléonové gondoly. K prvnimu zkuSebnimu letu oznacovanému jako
microbloon 2.0 doslo 12. listopadu 2012 z letiité Léon (LELN/LEN) na severozapadé Spanélska,

pficemz balon vystoupal do vysky 31,8 km, ve které setrval dvé hodiny. Druhy zkuSebni let,
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microbloon 3.0, néasledoval 6. zaii 2013, tentokrat se startovalo z letist¢ v Cordobé (LEBA/ODB)
a maximalni vyska letu Cinila 27 km, v niz balén stravil 53 minut. Od lonského roku firma taktéz
testuje skafandry pro horlivé oekavané pilotované testy svého systému. Skafandry jsou zcela nové
navrzené americkou firmou Final Frontier Design, za niZ stoji i Nikolaj Moisejev, byvaly pracovnik
ruského vyrobce skafandrit NPP Zvezda. Prozatim posledni novinkou, kterd znaci, Ze aktivity této
firmy neustaly a na projektu i nadale pracuje, je letosSni oznameni, ze do tymu pfistoupil byvaly
Spanélsko-americky astronaut Michael Lopez-Alegria. V ptipad€ ceny letd firmy Zero2Infinity se
hovoii o sumé 110 tisic euro, tedy necel¢ tii miliony korun.

Zminim je$té jednu moZnost, jak se pfiblizit vesmirnému letu, i kdyZ nikoli z hlediska zazitku
pohledu na zem z velké vysky, ale z hlediska zazitku stavu beztize. Je totiz relativné nejdostupné;jsi
a navic miiZze fungovat jako dopln¢k ke stratosférickému letu balonem, pokud by ¢lovéku ndhodou
chybél zazitek pobytu v beztizném stavu. Re¢ je o komerénich parabolickych letech, které nabizi
americka firma Zero-G. Let v délce trvani ptiblizné 90 minut obnési patnact parabolickych manévrii
ve specialné upraveném letounu Boeing 727 (registrace N794AJ), béhem kazdého z nich cestujici
zaziji stav beztize po dobu 30 sekund, takze celkove si uziji 6 az 7 minut stravenych v beztizném
stavu. Cena za let ¢ini 5 200 dolarti, tedy necelych 130 tisic korun. V Evropé totéz nabizi spole¢nost
Novaspace s letounem Airbus 310 (F-WNOV), u niz letenka stoji 6 000 euro (piiblizné¢ 160 tisic
korun). V tomto ptipad¢ let trva jednu hodinu a nabidne téz 15 parabolickych manévri. Nejde sice
samoziejme o let do extrémnich vysek a nasledny pohled na Zemi z perspektivy astronautt, ale jako
moznost, jak se zase o krok pfiblizit pocitiim astronautil, je tato varianta atraktivni.

Takze jak miZeme vidét, v riznych stadiich ptiprav je nékolik rozlicnych metod, jak se pfibliZit
zazitku astronautd. Pokud se do komeréniho provozu dostanou vSichni zminéni adepti, budou mit
zajemci k dispozici vylet na palub& raketoplanu, vesmirné lodi, vySkového letounu a gondoly
balonu. Jsem zvédav, kdo se jako prvni sveze vSemi témito zplisoby. Ackoli jsou ceny letenek vyse
zminénych projektl zcela zadsadné niz$i neZz cena letenky na ISS, stidle nejde o vylozené lidovou
sumu. Opravnéné lze proto ocekavat, ze postupem casu, tipuji Sest let po zahéjeni Cinnosti, zatne
dochazet k postupnému sniZovani cen, aby firmy rozsifily mnozinu potencidlnich zédkaznik, nebot’
aktualné jde pro vétsinu lidi o stale velice drahou zélezitost.

Co se tycCe prinosii masového navstévovani vesmiru, nebo pfinejmensim masovejsSiho nez dosud,
vyzdvihovany jsou nejriznéjsi klady, at’ uz jde o technologicky pokrok ¢i pozitivni ekonomicky
dopad. Stejné tak, abychom byli upfimni, se objevuji negativni hlasy na tcet vesmirné turistiky.
Leckdo v ni vidi zbytecné hazardovani s lidskymi zivoty, nulovy pfinos védé a technice
a v neposledni fad¢ i odklon od dileZzitych ,,pozemskych® problémi, jez si mnohdy zadaji akutni

feSeni, ve prospéch pouhé zabavy pro zhyralé zbohatliky. At uz je to s pravé uvedenymi klady
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1 zapory jakkoli, jeden naprosto zasadni pfinos, ktery ptekryje vSechna jind pozitiva a vynuluje
negativa, tu pfece jen je. A na ten se nyni podivame.

Tim nejprevratnéj§im piinosem, jaky mize vesmirna turistika nabidnout, je neobycejné silny
esteticky a predevsim emocionalni zazitek pohledu na nasi rodnou planetu z vesmirné perspektivy.
Jde o zézitek, ktery mé schopnost pfetvofit zpiisob, jakym lidé premysleji. Jiz samotna esteticka
hodnota pohledu z vesmiru je ohromna, ostatn€ po svém navratu zpét na Zemi to pékné popsal Jurij
Gagarin, prvni ¢lovek, ktery se do vesmiru kdy podival: ,,Poprvé jsem na vlastni o¢i vidél, ze Zemé
ma tvar koule. Obraz obzoru je velmi zvlaStni a velmi jasny. Neobycejné krasny je ptechod od
svétlého povrchu Zemé k Gpln€ ¢ernému nebi, na némz jsou vidét hvézdy. Tenhle prechod je velmi
jemny, je to jakysi uzky pas kolem zemékoule. Ma svétlounce modrou barvu. A cely prechod od
modré k ¢erné je neobycejné plynuly a krasny. Tézko to vylicit slovy.*“ Jesté diulezitéjsi je ale to, co
s timto pozitkem uzce souvisi, totiz schopnost pozitivni transformace lidské mysli, pfedstavivosti,
uvazovani a tvirc¢iho jednani. Jde o néco, co ma potencidl kladné ovlivnit cely svét, jakkoli
kliSoidné to mize znit.

Tento efekt je zndm jiz dlouhou dobu a je pomérné dobfe prozkoumany. Nezanedbatelnd ¢ast
astronautil a kosmonauti po svém navratu z vesmiru zpét na Zemi vypoveédéla o zménéném nahledu
na svét, ktery zapficinil pohled z vesmiru na nasi rodnou planetu. Spatfit Zemi v Gplné jiném
kontextu, dalo by se fici vesmirném, ma na ¢loveka, jak ukazuji ptipady lidi, ktefi se z vesmiru
vratili, velmi silny emocionélni dopad. Pro tento fenomén zavedl v roce 1987 filozof Frank White
zvlastni pojem: ,,overview effect”, ptelozitelny zhruba jako ,,dojem vSeobsahujiciho pohledu®. Ti,
kdo toto zazili, hovoii o vyrazné pozménéném zplisobu pfemysleni, kdy na svét, spolenost i samy
sebe pohlizeji perspektivou novych kategorii, do nichz se predtim nedokazali vcitit. Zatim tento
pocit zazilo jen velice malé procento z celkové lidské populace, nebot’ vesmirné lety jsou prozatim
jen vysadou vyborn€ vycvi¢enych profesiondli. Jakmile to vesmirnd turistika zméni, a obdobny
prozitek budou moci zazit lidé nejriznéjsich profesi, at’ uz piijde o ucitele, basniky, spisovatele,
malife ¢i tieba ,,pouhé” rodi¢e malych déti, 1ze si jen stézi predstavit, jak moc je ovlivni a jakych
vysledki se od nich potom dockame.

Na tomto misté rozhodné stoji za to zminit, jaky dopad meéla ,,obyCejnad*™ fotografie Zemée
pofizena z vesmiru. Na Stédry den roku 1968 z obé&zné drahy kolem Mésice poiidil ¢len osadky
Apolla 8 astronaut William Anders fotografii, o niz Ize fici, ze skutecné zménila svét. Na snimku
puvabné pojmenovaném ,,vychod Zemé* (Earthrise) zachytil, jak se nase modra planetu pomalu
vynofuje ze stinu Mésice, podobn¢ jako na Zemi mizeme sledovat vychod Slunce. Snimek obletél
cely svét a zahy, spolecné i s dal§imi fotkami pofizenymi béhem misi Apollo, se stal impulzem pro

celosvétové hnuti (nejen) na ochranu planety Zemé. Americky astrofyzik a popularizator védy Neil
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deGrasse Tyson si dal tu praci a vyhledal, jaky dopad mé¢la fotografie Zemé potizend z vesmiru na
spole¢nost. Z jeho ptikladi vybirdm jen nékolik. Tak tfeba v roce 1970 byl vyhlaSen Den Zem¢, ve
stejném roce byla zaloZena Agentura pro ochranu Zivotniho prostfedi. V roce 1971 byla zalozena
organizace Lékafi bez hranic. O rok pozdé¢ji byl zakazan postiik DDT. A tohle vSechno bylo
jen o velice chabou nahradu zéazitku na vlastni kizi. A pravé ten vesmirna turistika slibuje ptinést.
Jen si zkusme ptedstavit, co by mohlo nésledovat, pokud by dostal ptilezitost pohlédnout na Zemi
z vesmiru kazdy druhy &i dokonce tiplné kazdy. Opomenout nelze jesté dalsi fakt. Zivoty lidi a vie,
co délaji, je vyznamnou mérou utvéaieno tim, co je obklopuje. Dnes povaZujeme za naprosto
samoziejmé, ze se po zemi dopravujeme automobily a na vétsi vzdalenosti 1étdme vzduchem na
palubach letadel. VSechny tyto skuteCnosti utvaii urcitou zdkladni bazi pro moznosti naSeho
mysSleni, ze kterého nasledné vznikaji naSe dal$i pfedstavy, odkud vychdzeji podnikatelské napady
a vznikaji inovace. Jakmile budou obdobné¢ béznym jevem turistické lety do vesmiru, rozsiti se nase
paleta predstavitelného, a tedy budou moci vzniknout véci, které si dnes jednoduse nedovedeme
predstavit.

Tvrdi-li proto nékdo, ze mame tady dole na Zemi dostatek svych problémii, které bychom m¢li
feSit namisto toho, abychom posilali lidi do vesmiru, mél by napted vzit v Givahu vyse zminéné.
Dost mozna pak bude velice piekvapen, kdyz uvidi, Ze nase takzvané pozemské problémy nachazeji
sva feSeni diky lidem, ktefi se podivali tam nahoru. Nejen pohled ¢i chcete-1i nadhled, ktery mohou
extrémni vysky nabidnout, ale i zazitek toho, Ze Cloveék pociti na vlastni kizi svou piitomnost na
misté, které je nehostinné a vici lidskému zivotu zcela nepratelské, a kde by bez pomoci techniky
nikdy nedokézal prezit, mize byt tim, co samovoln€ spusti pozitivni zménu v celé spolecnosti.

Odvazuji se tvrdit, Ze v souc¢asné dob¢ neexistuje nic (snad vyjma podmotiského prizkumu), co
by takovou mérou zivilo odvékou lidskou touhu po objevovani dosud neprozkoumaného a zazivani
néceho zcela nového, jako pravé vesmirna (a stratosférickd) turistika. Neni patrné nic, co by mélo
takovy transformac¢ni potencidl jako dnes piedstavené projekty. Pokud kohokoli v soucasnosti
fascinuje doba rozvoje a rozmachu civilni letecké ptepravy, kterou takika ikonicky pfedstavovala
spole¢nost Pan Am, miiZze vyskat radosti, protoze Zije v dobé, kdy se totéz d&je v oblasti vesmirnych

letu.

Kam dal?

Video druhého raketového letu SpaceShipTwo: https://youtu.be/H-khULLjtgU

Video tfetiho raketového letu SpaceShipTwo: https://youtu.be/pwm3leZu-O0
Video z prvniho letu rakety s lodi New Shepard firmy Blue Origin: https://youtu.be/rEdk-XNoZpA
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Video ze zkusebniho letu World View do vysky 36,5 km: https://youtu.be/sdsVWN-ICX8

Video z letu microbloon 2.0 do vysky 32 km: https://youtu.be/fn7QxbIj1JE

Fotografie ,,vychod Zemé*: http://www.nasa.gov/sites/default/files/297755main_gpn-2001-
000009 _full 0 _0.jpg

Dil o soukromém raketoplanu SpaceShipOne: http://airspotter.eu/Download/SpaceShipOne.pdf

Dil o zavodnich raketovych letounech a raketoplanu Lynx:

http://airspotter.eu/Download/Rocket Racer.pdf

Dil o prvnim stratosférickém turistovi Alanu Eustaceovi: http://airspotter.eu/Download/StratEx.pdf

Marek Vanzura
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