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60. dil — Pohodli a bezpecnost aneb zazivame zlaty vék civilniho letectvi
Civilni leteckd doprava je ziejmée nejvyznamnéj$im dasledkem udalosti, jez se odehrala v roce 1903
na plazi u Kitty Hawk, pod niz jsou podepsani bratii Wrightové. Kazdoro¢né se zvysuje pocet lidi,
kteti ke svému transportu leteckou prepravu vyuzivaji. V loniském roce letecky cestovaly vice nez
tf1 a pil miliardy lidi, tedy polovina svétové populace. Pfitom doslo k 16 fatdlnim nehodam, pti
zpisob prepravy, jaky zname. Odvétvi letecké dopravy pak pfimo zaméstnava na deset miliont
pracovnikl. Kromé& masovosti, kterou dopravni letadla nabizeji, vzriistd 1 komfort, ktery cestujicim
poskytuji interiéry letadel. Soucasnost tak nabizi nevidanou uroven cestovani vzduchem, kterou
charakterizuje bezprecedentni bezpecnost a pohodli. Civilni leteckd pfeprava zaziva svij zlaty vek.
Zlaty veék, at’ uz ¢ehokoli, byva zpravidla kladen do vice ¢i méné¢ vzdalené minulosti. Letecka
doprava neni vyjimkou, takze i1 zde se miizeme setkat s tendenci vidét to nejlepsi v dobg, jez je za
nami. Ve v§eobecné roving€ byvaji za zlaty vék letectvi povaZzovéana 30. a 40. 1éta dvacatého stoleti,
kdy dochazelo k mnoha rekordnim letiim, pfelomovym vynéaleziim a rozmachu veskerého 1étani.
Obcas se lze setkat s dal§im vymezenim zlatého véku, a to do obdobi 50. a 60. let, kdy se po obloze
zacaly prohanét velké vrtulové a posléze proudové dopravni stroje, v Cele s letouny Boeing 707
a Boeing 747, které se staly pomyslnym etalonem modernich dopravnich letadel. Smyslem tohoto
seridlu neni jakkoli snizovat dulezitost predeslych etap vyvoje letectvi, ale ukézat, ze i dnesni doba
je bohata na rekordni lety, pfelomové vynalezy a rozmach veskerého 1étani. Tentokrat se proto
zamétfime na to, Ze skuteny zlaty vék letecké dopravy nespadd do 50. a 60. let, ale do prvnich
dekad 21. stoleti. Postupné se podivame, v ¢em vSem a jak moc je dnesni 1étani lepsi nez byvalo.
Nejviditelngjsi prednosti dneSniho 1étani je narust jeho bezpecnosti. Navzdory tomu, jak

monstroznim ekosystémem leteckd preprava je, funguje extrémné dobte, spolehlivé a bezpecné.
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Letecké nehody s fatdlnimi disledky jsou natolik vyjimecné, Ze se okamzité stdvaji hlavnim
pfedmétem zdjmu vSech médii. Z toho si pak leckdo ud€la mylny néazor, Ze je 1étani nebezpecné.
k dispozici, coz sice uz moznd zni jako klisé, ale je to fakt. Nikdy v minulosti nebylo 1étani tak
bezpecné. Mimoradné vysoké standardy uplatiiované v letectvi se odrdzi v tom, ze vysoka
bezpecnost neni pouhym vystielkem, ktery se jednou za ¢as objevi, aby pak zase na ur¢itou dobu
zmizel, ale je plynulym trendem, ktery spéje k tiplnému vymyceni nehod. Pro zajimavost, v roce
2015 bylo evidovano 16 nehod letadel se smrtelnym zranénim, coZ je za poslednich deset let
nejméne (do sledované skupiny spadaji stroje s kapacitou vyssi nez ¢trnéct cestujicich). Téchto 16
havarii si vyzadalo 560 mrtvych. Nejmensi pocet umrti za poslednich deset let se vaze k roku 2013,
kdy pii celkem 29 fatdlnich nehodach pftislo o zivot 265 osob. Pozoruhodné je, Ze pocet nehod neni
umérny intenzité provozu, ale spiSe se vaze k urcCitym geografickym oblastem (typicky Afrika
a nékteré oblasti Asie). Tato Cisla sama o sob¢ jsou pozoruhodné nizkd. O to vice pak vyniknou
v porovnani s tim, kolik letadel brazdi nebe nad nasimi hlavami.

Hustota leteckého provozu dosahuje takové intenzity, ze v kazdém okamziku se ve vzduchu
nachdzi vice nez deset tisic dopravnich letadel. Z toho pfes dva tisice tvofi nejrozsitencjsi dopravni
stroj na svété, Boeing 737. To ve vysledku znamend, Ze se vzduchem za rok ptepravi pies tfi a ptl
miliardy lidi, fakticky polovina lidské populace. Navzdory tomu se daii organizovat letové trasy
a pohyb po letistich a v jejich okoli se stejnou mérou bezpecnosti, s jakou se provadi udrzba letadel,
coz se odrdzi v oné mimotfadné nizké nehodovosti. Pro zajimavost, nejvétsim leti§tém na svété co se
ty¢e poctu odbavenych cestujicich je jiz patnéct let Hartsfieldovo-Jacksonovo mezinarodni letiSté
(KATL/ATL) v Atlanté ve statu Georgia, které je zdkladnou (uzlovym bodem) americké spolecnosti
Delta Air Lines. V roce 2015 timto letistém proslo rekordnich 101 491 106 cestujicich. To jinak
feCeno znamena, ze se Atlanta stala prvnim letiStém v historii, které odbavilo vice nez sto milionti
cestujicich. Nejvetsimi aeroliniemi nejen soucasnosti, ale i1 celych dé&jin letectvi, je spole€nost
American Airlines, ktera aktualné provozuje 928 letadel. Pokotfeni hranice tisice stroju je patrné jen
otazkou €asu. Vzhledem k dravosti novych, dosud ne zcela letectvim nasycenych oblasti predevSim
v Asii a vyhledové 1 v Africe, 1ze pocitat s dalSim pomérné vyraznym vzrustem celkového poctu
cestujicich osob, jakozto i s narlistajicim poctem letadel, jez se budou v budoucnu délit o vzdusny
pojmu demokratizace), se uzce poji s dalsim, hojné diskutovanym tématem. Pohodlim.

Velice Casto se totiz pravé pohodli na palubach dnesnich letadel dava do kontrastu s tim, co
zazivali cestujici v obdobi ptedchozich zlatych ve€ki. Respektive doba minuld slouzi k domnélé

ilustraci toho, jak je létani v dneSni dobé otfesné. Toto srovnani ale byva od samotné¢ho zakladu
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provadéno mylné. Pokud nechdme stranou nesrovnatelnou Uroven bezpecnosti, kterd zcela jasné
hraje ve prospéch dnesni letecké dopravy, jak je uvadéno vyse, pak obvykle provadéna srovnani
dobé si (na tehdej$i poméry luxusni) cestovani letadlem mohli dovolit jen lidé vyjimecné moviti.
Letadlem tak cestovali vrcholovi sportovci, herci, hudebnici, podnikatelé a dalsi finan¢né uspésni
lidé. Kdezto dnes mohou Iétat a také 1étaji lidé naprosto jakékoli spolecenské dulezitosti. Pokud se
nekdo citi elitarsky, pak je pochopitelné, Ze radéji vidi zlaty veék v dobé¢, kdy létali jen privilegovani.
Z pohledu ,,bézného* Cloveka se ale zlaty vék odehrava pravé ted’. A zasadni zasluhu na tom ma
rozmach nizkondkladovych aerolinii.

Z déni poslednich let se sice mize jevit, ze nizkonakladovi piepravci jsou zalezitosti az dnesni
doby, ale prvni takovou spole¢nosti byla jiz v roce 1949 Pacific Southwest Airlines. Prikopnikem
nizkondkladovych dalkovych leti byl v roce 1964 islandsky dopravce Icelandic Airlines. V pribéhu
let samoziejmé existovalo pomérné velké mnozstvi dalSich podobnych spolecnosti, které se snazily
lidem nabizet levnéjsi letenky nez bézni dopravei, ale opravdovou nizkonakladovou aerolinii, jez
tento koncept piivedla k dokonalosti, se stala v 70. letech spolecnost Southwest Airlines, jez se
inspirovala u prvni jmenované. V soucasnosti se proto jedna o nejvétSiho nizkonédkladového
dopravce na svéte. Flotila spoleCnosti ¢ita 715 letound Boeing 737 né€kolika verzi. Na uspéch této
spole¢nosti postupné navazal bezpocet dalsich, pfi¢emz se tato kategorie leteckych dopravci stala
natolik zasadnim hraCem na poli 1étani, Ze tyto spolecnosti vznikly a prosperuji na vSech
kontinentech (vyjma Antarktidy). V Evropé€ se jedna zejména o Ryanair, jehoz poc¢atek se datuje do
poloviny 80. let, ptficemz dnes disponuje flotilou 360 letadel, coz z néj Cini nejvetsi aerolinii
(jakéhokoli typu) na evropském kontinentu. V Asii patii k nejvétsSim spolecnost Air Asia, ktera
napfi¢ vSemi svymi dcefinymi aeroliniemi provozuje 172 letadel. Tato ¢ast svéta, co se tyce letectvi,
zaziva znaény rozvoj, takze nizkonakladovym piepravciim se zde dafi a takiikajic zde ,,rostou jako
houby po desti““. Nizkondkladovkam se dafi i v Jizni Americe, kde je dominantni spole¢nosti Gol se
127 letadly. Na australském nebi vladne v této kategorii Virgin Australia se 114 stroji. Trochu
zaostava pouze Afrika, kde je sice rovnéz vice téchto spolecnosti, ale nejveétsi z nich, jihoafricka
Kulula a Mango, maji kazdé po deseti strojich.

Zakladni model nizkonékladovych spole¢nosti spo¢ivd v tom, Ze cena letenky za samotnou
pfepravu osoby z mista A do mista B je velice nizkd, ale jakdkoli sluzba nad tento ramec je
zpoplatnéna, neziidka velmi vysokymi Céastkami, obcas dokonce pfevySujicimi samotnou cenu
letenky. Cestujici tak plati za zavazadla, jeZ si s sebou veze, za obCerstveni, které si na palubé da, ¢i
za to, Ze si vybere konkrétni sedadlo v letadle. A tento pfistup, kdy si zdkaznik sam voli, jakou

sluzbu vyuzije a jakou nikoli, se zdhy ukézal jako pfelomovy. Ve skutecnosti je totiz mnohem
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univerzalnéj$i a napfi¢ spolecnosti velice oblibeny. Jedna se pouze o jeden z projevi trendu, jimz je
konzumace (v doslovném i pfeneseném vyznamu) jen toho, co kazdy sam chce. Nejlépe je to vidét
na rozmachu internetu a jim inspirovanych takzvanych médii na pfani, kde si pfijemce sam voli,
¢emu bude vé€novat svoji pozornost, namisto toho, aby to za néj ¢inil n¢kdo jiny, jak je tomu
u klasické televize a béZznych médii obecné. V piipadé 1étani tak cestujicim nikdo nenuti sluzby,
které nevyuziji, na ¢emz vlastné vydé€lavaji ob¢ strany. Dopravcei diky niz§im nékladiim (odpadlo
»povinné“ obcerstveni, diky menSimu poctu zavazadel se zrychlila a zlevnila nakladka letadla, coz
se odrazilo v krat$i dob¢ stani na letiSti, a tim padem mohlo letadlo béhem dne nalétat vice
kilometri atd.) mohli jest¢ vice snizit ceny letenek, coz pfildkalo vice cestujicich. CoZz opét
pomohlo snizit cenu letenek. A pfildkalo nové cestujici. Leteckd doprava se tak diky pozitivni
zpétné vazb€ mohla rapidné rozrlstat. Létani se tak stalo natolik pfistupné, Ze se stalo takika
kazdodenni realitou mas. OvSem stinnou strankou nizkonakladovych piepravct zacaly byt praktiky
dopravcet klasickych, ktefi v dasledku této nové dravé konkurence zacaly pfichazet o zakazniky,
takze 1 oni zacali uplatnovat nové vyvinuté metody nizkonakladovek. Coz v piipad¢ aplikace na
dalkové lety zacalo vést az k takovym extrémim, jakym je nechvalné prosluly syndrom
ekonomické ttidy.

Vidina letu v ekonomické tiide se tak stala jednim z nejvétSich straSakd dneSni doby. Dostupné
ceny letenek se mimo jiné dosahuje prave tim, ze se celkové naklady na let rozlozi mezi velky pocet
cestujicich. A to obnasi jejich pokud mozno co nejvétsi koncentraci na co nejmensim prostoru.
V piipadé relativné kratkych letli (feknéme trvajicich pod Ctyii hodiny) to neni vylozené kritické
a let si je mozné uZzit vcelku v pohodli. Zcela jinak tomu ale je u dalkovych letl, které trvaji pét
i vice hodin. Nepfili§ pohodlna sedadla, jez jsou natésnana jedno na druhém, zpiisobuji, Ze cestujici
jsou pii téchto dlouhych letech nuceni travit mnoho hodin v jedné poloze a takika nehnuté, aniz by
si mohli pravidelné protahnout nohy, coz nikterak neprospiva jejich zdravi. Tyto skutecnosti pak
neziidka vedou u lidi z rizikovych skupin k tzv. syndromu ekonomické t¥idy. Neboli hluboké zilni
tromboze. Tedy vzniku krevni srazeniny uvnitt zilniho systému, ktera vede k ucpani zily a omezeni
pratoku krve zilou. UtrZeni této srazeniny miize navic nasledné vést az k plicni embolii. Stiznosti
cestujicich na aerolinie prave z diivodu zdravotni ujmy zpiisobené ekonomickou tfidou nejsou ni¢im
vyjimeénym. OvSem tyto stiznosti a Zaloby se nesetkavaji s pfiliSnym uspéchem, nebot’ byvaji
zamitnuty z divodu nemoznosti prokazat pfimou kauzdlni souvislost mezi trombdzou a cestou
letadlem. Je presto zmapovan i1 smrtelny piipad spojeny s cestovanim ekonomickou tfidou. Dne
20. prosince 2001 na palubé letu SQ 322 spolecnosti Singapore Airlines ze Singapuru do Londyna
zemiela kratce pred pfistanim 28leta britskd cestujici, ndsledna pitva coby pfi¢inu imrti stanovila

praveé hlubokou zilni trombozu.
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Ke stisnénym podminkdm na palubé letadel zpilisobenym malym prostorem (rozestup sedadel
v ekonomické tfid€ je v nejtésnéjSim piipadé 78 cm) navic pfispivaji i obézni cestujici. Neni
zadnym tajemstvim, Ze zejména zapadni populace pomérné svédomité tloustne. Pravdépodobnost,
ze se vedle vas v letadle n¢kdo takovy usadi, je proto docela vysoka, coz spolecné s malymi sedadly
vede k nadmérnému nekomfortu. Utrapy s tim spojené patii k ¢im dal ¢ast&j$im piipadtim, kdy si
cestujici na aerolinie sté¢zuji. Jeden z prvnich znamych piipada se datuje do ledna 2001, kdy 63leta
britska cestujici byla po transatlantickém letu spole¢nosti Virgin Atlantic z Londyna do Los Angeles
hospitalizovéana s hlubokou zilni trombdzou poté, co ji vedle sedici obézni zena po celou dobu letu
svym télem utlacovala. Postizené cestujici se po osmnécti mésicich vyjednavani podatilo od
spole¢nosti ziskat odSkodnéni ve vysi 13 tisic liber (tehdy zhruba 650 tisic korun) a proplaceni
vydaji spojenych s 1é€bou ve vysi 4 tisic liber. Z nedavné doby pochézeji dva ptipady, byt uz nikoli
tak zavazné. V roce 2015 si na nepohodli zptisobené nadmérmné velkym clovékem na vedlejSim
sedadle stézoval cestujici spolecnosti Etihad Airways na lince ze Sydney do Dubaje, v letoSnim roce
se obdobna stiznost objevila od cestujiciho spolecnosti Emirates na lince z Kapského mésta do
Dubaje. Zadna z nich se zatim nesetkala s ispéchem a piipadnym odikodnénim.

Standardn¢ se urovné komfortu na palub¢ letadla déli do tii tiid, pficemz jednotlivi dopravci si
pro né€ radi voli sva specifickd jména. Obecné se ale jednd o tfidu ekonomickou, jeZ je financné
nejdostupnéjsi, a tedy nejCastéji vyuzivand. Vys$i kategorii predstavuje tfida oznaCovand jako
byznys (business). Ta nabizi vyrazn€ vyssi pohodli dané zejména malym poctem velkych sedadel,
ktera 1ze mnohdy sklopit az do horizontalni polohy. VSeobecné lze fici, Ze ceny letenek v byznys
tfid€ jsou zhruba tfikrat vyssi nez v tfidé ekonomické. Nejvyssi kategorii pak je prvni tfida. Ta
nabizi pohodli naprosto bezkonkurenc¢ni, kdy si cestujici nezfidka uzivaji pohodli vlastni mistnosti,
kde nechybi postel a rovnéz byva k dispozici 1 sprcha. To je néco, co si jeSté pred par lety jen stézi
nékdo predstavil. Tato privilegia se odrazi v cené, kterd je opét pfiblizné trojnasobna oproti byznys
ttide€. Jinak feCeno, dostupna jen hrstce vyvolenych. Nutno dodat, Ze ti Gpln€ nejvyvolenéjsi si pak
1étaji letadly vlastnimi. Néktefi prepravci s ohledem na nechvalnou povést klasické ekonomické
tfidy maji tendenci zavadét tfidy nové, respektive vytvaret ur€ité hybridy, kombinace niz§i a vyssi
ttidy ¢i mezistupn€ mezi nimi. Takto vznikla naptiklad prémiova ekonomickd tfida. Zli jazykové
tvrdi, Ze je to navrat ekonomické tfidy, jak vypadala pfed nékolika lety, nez pfiSlo do mody
zmenSovani rozestupu mezi sedadly, ovSem za vyssi cenu. A patrné maji pravdu. Kazdopadné se
jedna o jednu z metod, jak dopravci bojuji s nepohodlim, které byva nejcastéjSim zdrojem
nespokojenosti jejich zdkanzikda.

Do budoucna se problematika ekonomické tfidy bude patrné fesit n¢kolika zplsoby. Jednim

z nich bude ptichod nadzvukovych letount, které snizi dobu nutnou stravit na jejich palubé. I kdyz
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je tieba pfipustit Ze pfinejmens$im zprvu se tyto vyhody asi pfili§ nedotknou ekonomické tidy,
nebot’ zpocatku z nich budou tézit tfidy vyss$i. Jinym a nejspiS i rychlej§im zptisobem, jak se
vyportadat s atrapami, které cestovani ve stisnénych prostorach doprovazeji, budou nova sedadla.

V soucasnosti existuje jiz n€kolik navrha ,tvarovatelnych* sedadel, kterd se do urcité miry
pfizpisobuji proporcim jednotlivych cestujicich. Aktudln€ pouZivané sedacky jsou totiz, jak se
veelku trefné tika, navrzeny tak, aby pasovaly vSem, takZe nakonec nepasuji nikomu. Ptichod
sedadel, ktera se budou tvariim t¢l cestujicich ptizpisobovat, je sice ziejmé jesté relativné daleko,
souvislosti nelze nevzpomenout dnes jiz legendarni marketingové prohlaSeni spolecnosti Ryanair,
ktera navrhovala zavést cestovani ,,na stojaka“. Ackoli se tehdy skutecné jednalo pouze o zptisob,
jak na sebe upoutat pozornost, tedy o reklamu, stoji za zvazeni, zda by se ve vysledku nejednalo
o zdrav¢jsi alternativu ke vSudyptitomnému sezeni. Toho se chopil progresivni Airbus a pied dvéma
lety si nechal patentovat sedadla pfipominajici koniské sedla, takZe by cestujici 1étali vice méné ve
stoje, diky cemuz by se jesté¢ vice zmenSil rozestup mezi jednotlivymi fadami, a tim padem se
zvysila kapacita letadla. To vyvolalo pozdviZeni, ale prozatim se nezda, Ze by kdokoli mél o néco
takového sebemensi zajem.

Tretim feSenim je pak zasah ze strany leteckych asociaci a ufadi regulujici ,,smrStovani®
cestovniho prostoru cestujicich. I kdyz se Airbus ¢ini a vefejnost provokuje svymi vizemi extrémni
masovosti letecké dopravy, jako napiiklad konceptem nazvanym ,budget economy* tiida
(vizualizace na ivodnim obrazku) pro dvoupatrova letadla A 380, ve skutecnosti se jednd spise jen
o procvicovani vlastni pfedstavivosti. Tento ,,dobyt¢ak™ téméft jist€ zlstane pouhym konceptem,
protoze asi jen malokterd aerolinie by si dovolila nasadit néco az tak prehnané¢ nepohodiného.
A pokud ano, velice pravdépodobné by se velmi rychle objevil néjaky legislativni zéasah
odpovédnych tfadi, nebot’ by se jiz jednalo o krok za hranici vkusu a pfijatelnosti. Navic vzhledem
k dnesni dostupnosti 1étdni a moznosti volit mezi nekolika dopravci by cestujici dali svlij odpor
najevo snizenim poptavky a pfesunem svého zajmu ke konkurenci.

Medialni obraz, ktery se upird piedev§im na ekonomickou tfidu a s ni spojené tutrapy, dava casto

vvvvvv
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z palub letadel ani zdaleka nezmizel, naopak je jeSté nékolikandsobné¢ umocnén. Ackoli zrovna
prvni tfida se fadi svoji cenou k nejméné dostupné moznosti, jak letecky cestovat, byznys tfida se
stavda ¢im dal dostupnéjsi. Pokud navic lidé cestuji Castéji, vychazi jim piepravci vstiic

nejruznéjSimi programy pro pravidelné cestujici, diky cemuz se komfort na palub¢ letadla, ale i na
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letisti pfed nastupem, pfijemné zvySuje. Pro ty, kdo jsou nadale citlivi na cenu, je navzdory svym
neduhtim ekonomicka t¥ida vitanou moznosti, jak navstivit mista, o nichz prozatim pouze snili ¢i si
je prohlizeli na obrazcich a znali jen z vypravéni. Pfi dodrZzovani nékolika jednoduchych zésad je
pak preckani stisnénych prostor mozné bez jakychkoli zdravotnich nésledk. Diky ptichodu
nizkondkladovych aerolinii tak muze létat doslova kazdy. Nemyslim si proto, Ze je vhodné
oznacovat coby zlaty v€k civilniho letectvi dobu, kdy cesty letadlem byly zalezitosti jen malé
skupiny vyvolenych lidi, zatimco vétSina se mohla jen z povzdali divat a obdivovat, jak si néktefi
Ziji. Zéaroven ale nelze této dob¢ upirat svoji historickou vyznamnost. Nebot’ diky oném movitym
lidem, ktefi si tehdy mohli nakupem letenek dovolit finanén€ podporovat vznikajici odvétvi, se
dokazal letecky primysl dopracovat do dne$ni podoby. Mimochodem, touto fazi pravé prochazi
vesmirna turistika (viz 35. dil). A rovnéz nelze nezminit fenomén posledni doby, a to moznost 1état
na palubach soukromych letadel, takzvanych bizjet. Dochédzi k tomu prostfednictvim nabidek
prazdnych pteletli, kdy je volné kapacita letadla ptelétajiciho mezi letisti nabizena komukoli, kdo
ma o dany spoj zdjem. Néco takového tu nikdy pfedtim nebylo.

Za jeden z nejpozitivnéjSich aspektii dnesni letecké prepravy lze oznacit status vSech letid jakozto
nekufackych. Rozhodnuti zrusit koufeni na palubé, k némuz zacalo dochazet na zacatku 90. let,
bylo naprosto pfelomovym krokem. A to nejen z hlediska celkové bezpecnosti, ale predevsim
z hlediska zdravi jedince a spolecnosti. Co se ty¢e bezpecnosti, dobfe znamy je piipad Cinské
spolecnosti CAAC, jejiz letoun Iljusin I1-18B (B-202) dne 24. prosince 1982 na vnitrostatnim letu
2311 z letisté Cchang-3a (ZGHA/CSX) na staré letisté v Kantonu (ZGGG/CAN) zachvitil kratce po
pfistani pozar zplsobeny cigaretou jednoho z cestujicich. Na palub& zahynulo 25 lidi a dalSich 26
bylo zranéno, vcetn¢ 4 Clenii posadky. Piikladem druhé skupiny byla udélost, jez se odehrala
4. ledna 1998. Recka spolecnost Olympic Airways namisto kompletniho zakazu koufeni volila cestu
»chytré horakyné®, takze v letadlech provozovala kurackou a nekutackou sekci. Nedostatky tohoto
konceptu se ukdzaly na letu ¢islo 417, kdy na palubé Boeingu 747-200 (SX-OAB) leticiho z Kahiry
(HECA/CAI) ptes staré letiste¢ v Athénach (LGAT/ATH) do New Yorku (KJFK/JFK) zemfel
z divodu analyfaktického Soku zplisobeného pasivnim koufenim jeden z cestujicich. Nikterak mu
nepomohlo, ze sedél v nekuracké sekci. Dusledky pasivniho koufeni ovSem ve vétSiné piipada
nejsou vidét takto bezprostiedn€, projevuji se az po delsi dobé. Nelze proto nez tento zdkaz ocenit.
Poné¢kud naivné pak plisobi snahy n¢kolika podnikatelti zalozit ,,kuiacké aerolinky*. Nejprve se o to
v roce 1993 pokouSel George Richardson, byvaly zaméstnanec filmového studia Walt Disney, jenz
chtél provozovat spolecnost Smokers Express. Pro nezdjem ze strany potencialnich zékazniki vSak
tento projekt ztroskotal. Stejny osud potkal o tii roky pozd€ji zaloZzeny projekt Smintair neboli

Smoker's International Airlines némeckého podnikatele Alexandera Schoppmanna.
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K celkovému pohodli na palubach letadel vcelku pfirozené piispiva technicky pokrok.
Kupftikladu plati, ze s kazdou generaci civilnich letadel se snizuje uroven hluku v kabing, tudiz
cestujici maji mozZnost si uzivat let v ¢im dal vétSim klidu a tichosti. Rovnéz pretlakovani kabiny
doznalo zna¢ného zlepSeni, takze je vuci lidskému organismu mnohem piivétivesi, kvalita vzduchu
na palubé se taky zlepSuje. V pfipad€ no¢nich letl cestujici jisté ocenuji adaptivni osvétleni kabiny,
a naopak sedi-li béhem dne na stran€ letadla, do niz prazi slunce, pak mohou vyuzit zatmaveni
oken. Miize se to jevit jako malic¢kosti, ale maji zna¢ny dopad na celkovy zazitek z letu. Rozkvétu
se t&i taktéZ internetové piipojeni na palubach leticich letadel. Zivot takiikajic ,,on-line“ se stava
stale pevnéjsi soucasti zivoth takika vsech lidi, takze obdobi strdvené bez internetového piipojeni je
pro né zdrojem chmur. V posledni dob¢ ale maji cestujici na stale vétSim poctu letl moznost ziistat
pfipojeni k internetu, a to 1 vysokorychlostnimu, na ktery jsou zvykli ze zemé. Pfipojeni v letiStnich
termindlech je jiz mnoho let naprostym standardem. Kromé toho technicky pokrok v leteckém
primyslu pfispiva ke zvySovani pohodli i lidi na zemi. Letadla nad naSimi hlavami jsou nejen tissi,
ale 1 vyrazné ptivétivejsi k zivotnimu prostredi nez stroje predchozich generaci. Mohou za to nové
pouzivané materialy, diky kterym jsou stroje leh¢i, a pfedevSim nové motory, jejichZ spotteba paliva
je s jejich ptedchiidei téméf nesrovnatelnd. Ostatn€, tGspornost leteckych motort byla jednou
z pficin, které umozZnily sniZovani cen letenek a rozmach nizkonakladovych aerolini.

Modernimu létani byva obcas vytykano, ze mu chybi pestrost, ze se ponofilo do nudné Sedi
nepieberného mnozstvi identickych letadel. Tak se to sice miize na prvni pohled skutecné jevit, ale
pii podrobnéjSim pohledu se ukaze, ze nadale existuje nepfeberné mnozstvi letadel vSemozného
druhu, ktera vybocuji z tfady nejrozsitenéjSich stroji firem Airbus a Boeing. Zijemci o svezeni
nevSednimi stroji maji bohaté moznosti. Po celém svéte existuji linky, jez obsluhuji jak historicka
letadla (napt. Hawker Siddeley HS 748 ¢i Jakovlev Jak-40), tak letadla, jeZ sotva opustila montdzni
linku a voni novotou (Suchoj Superjet, Bombardier CS100 ¢i COMAC ARJ21), a brzka doba
slibuje ptichod celé fady dalSich zcela novych typt (MS-21 alias Jak-242, COMAC 919 nebo
japonsky MRIJ). A ani u toho se vyvoj nezastavi, na spadnuti je prichod zcela nové generace tichych
supersonikt (viz 28. dil).

Masovost letecké piepravy zplsobend jeho dostupnosti s sebou pochopitelné nese i dalsi
nevyhody nez jen nepohodli stisnénych prostor. V dob¢, kdy se cena bézné letenky pohybovala na
urovni ceny mensiho automobilu, patrné nelétalo tolik kojencti a tolik pfiznivcl neziizeného piti
alkoholu, jejichZ spoleénym znakem je extrémni hlucnost, nepfili§ vadbny zapach a riziko, ze své
okoli potfisni télnimi tekutinami. Jinym a o poznani zdsadnéjSim negativem, jez celosvétova letecka
sit a s ni spojeny rychly a snadny pohyb osob pfinési, je jakési bakteridlni a virové sjednoceni

zemského povrchu. Jinak feceno, usnadnéni Sifeni epidemii. Nedavnym piikladem je epidemie viru
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ebola, jez vypukla v roce 2013. Mechanismy uvnitt celého systému letecké dopravy ale funguji
natolik dobie, ze se patfiénymi zasahy podafilo riziku pandemie predejit. Pfesto se jednalo
o dulezité upozornéni na to, kde existuji potencialni rizika, se kterymi je tfeba pocitat a na které
musi byt systém piipraveny.

Letectvi kompletné propojilo celou planetu a stalo se neoddélitelnou soucésti nasi identity. Na
celém svété neexistuje misto, kam byste se z jakéhokoli jiného mista nedokazali béhem dvaceti Ctyt
hodin dopravit. To je néco jesté pied par desitkami let zcela neptedstavitelného. Nekolikadenni €1
nekolikatydenni cesty napti¢ pevninami a po mofich a oceanech se scvrkly na parhodinové pielety
v pohodli kabin letadel. Fyzicky prostor jiz neni v dnes$ni dob¢ zaddnou ptekazkou. Tyto moznosti,
které nam cestovani vzduchem nabizi, bere vétSina lidi za samoziejmé a nad jejich jesté nedavnou
exkluzivitou vlibec neuvazuje. Coz je ten nejlepSi divod pro to, abychom mohli tvrdit, Ze je to

prave soucasnost, kdy nastal zlaty vek letecké dopravy.

Marek Vanzura

(Photo © Airbus Group)

airspotter.eu



