13. dil — Nepalsky Turbolet aneb L-410 pokoril nejnebezpecnéjsi letiSté svéta

Koncem loniského roku doslo k udalosti, ktera nadchla nejen letecké nadSence, ale i Sirokou
vetejnost. Znamy Cesky letoun L-410 Turbolet totiz viibec poprvé pristal na letisti, které byva casto
oznacovano jako nejextrémnéjsi letiSté svéta. Z obecného hlediska sice nejde o néco, co by ottasalo
letectvim v jeho samotnych zékladech, ale z naseho regiondlniho pohledu jde o vice nez vzrusSujici
pocin, takze mezi historické milniky druhych sto let letectvi zaslouzené patii. Navic je tento serial
urcen pro Ceské Ctenare, takze je zcela na misté se na tento vykon podivat podrobnéji. UZ jen proto,
ze opéct ukazuje na prvotiidni kvalitu ¢eskych (Ceskoslovenskych) letadel a mistrovstvi ceskych
pilott.

Onim letiStém s mozna az dé&sivym piizviskem je Letist¢ Tenzing-Hillary (VNLK/LUA)
nachézejici se u vesnice Lukla ve vychodni ¢asti stitu Nepal. Vybudovano bylo v 60. letech

dvacatého stoleti. AZ do roku 2008 neslo nazev LetiSté Lukla podle nejblizsi vesnice, ale v roce
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a pfistavaci drahy, a zaroven dostalo své nynéjsi jméno, které je symbolickou poctou Siru Edmundu
Hillarymu a Serpovi Tenzingu Norgayovi, ktefi byli prvnimi dvéma lidmi, ktefi 29. kvétna 1953
vystoupili na nedalekou nejvyssi horu svéta, slavny Mount Everest. LetiSté se nachazi v nadmotské
vySce 2845 metrl. Vzletovd a pfistavaci drdha ma orientaci 06/24, délku 520 metri a Sitku
20 metrti. Vzhledem k mistu, kde se letiS§t€¢ nachdzi, totiz na uboci hory, neni drdha ani zdaleka
vodorovna, ale jeji sklon dosahuje 12 procent, coz vytvaii prevySeni koncl drahy pftiblizné
60 metr. Charakter okolniho prostfedi dovoluje pfistdni pouze ve sméru dréhy 06, pficemz
neexistuje moznost pferusit pfistani a zopakovat pfiblizeni, protoze draha konci takika kolmou
skalnatou sténou. Pistani do kopce ma ale vyhodu v tom, Zze pomaha letadlim zabrzdit. V opa¢ném
gardu, tedy pii vzletu, je mozné startovat pouze ve sméru drahy 24, tedy z kopce, kdy za prahem

dréhy zafina nékolikasetmetrova propast. Pfistani se provadi vyhradné vizudlné, protoze letisté
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nedisponuje zadnym navigacnim vybavenim, coZ znamena, Ze se zde 1éta jen za pekného pocasi.
Vsechny tyto vlastnosti tedy ptiliS neptispivaji k pohodovému létani. Nadmotska vyska snizuje

vykony motort letadel, okolni velehory vytvaieji omezeny pfiletovy koridor, ktery nedovoluje

polevit v pozornosti. Navic zde Casto dochazi k ¢astym a necekanym zméndm vétru, coz rovnéz

komplikuje pfiblizeni i pfistani. VSechny tyto vlivy kladouci mimofadné vysoké naroky na piloty
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Pojmenovéni je to libivé, takze se zdhy rychle ujalo. Navzdory této své naro€nosti je letiste
frekventovanym mistem, nebot’ slouzi jako vychozi bod pro cesty dobrodruhii miticich do Himalaji
s cilem zdolat monumentalni Mount Everest. Ro¢n¢ toto letist€¢ odbavi ptes 90 tisic cestujicich.
Zajemce sem na pravidelnych linkdch vozi stroje de Havilland DHC-6 Twin Otter a Dornier
Do 228. Narazit zde lze i na mensi Pilatus PC-6 Turbo Porter. V minulosti sem létaly jesté stroje
¢inské vyroby Harbin Yunshuji Y-12-1I. Nechybi ani vrtulniky, difive Mil Mi-8, v soucasnosti
zejména AS 355 Ecureuil. Jak ale ukazuje probirany historicky let, nové zde bude moznost vidat
1 letadlo Ceské vyroby.

Popisovat letoun L-410 Turbolet je jako ono povéstné noSeni dfivi do lesa. Tato kunovicka
kraska v letosnim roce (16. dubna) oslavila jiz 45 let od svého prvniho vzletu a na naSich letistich je
divérné zndmym strojem. Snad jeSté vice potéSujici je fakt, Zze je zndmym strojem na letiStich
taktka celého svéta, o Cemz vypovida i vice nez 1100 vyrobenych letadel a stale probihajici vyroba.
V lonském roce firma Aircraft Industries, kterd je pokracovatelem LETu Kunovice, dodala
zakaznikiim dvacet letadel. Letos by je mélo nasledovat dalSich Sestnact kusti. A pravé umoznéni
dodavky dvou novée vyrobenych letadel do Nepalu bylo diivodem, pro¢ se L-410UVP-E20 Turbolet
patfici tovarné Aircraft Industries a nesouci registraci OK-LEK vydal na dalekou pout’ do této
zem&. NeZ se k této pozoruhodné cesté dostanu, zlistanu je$t€ na chvili u tohoto letadla. Ackoli
mame moznost vidat Turbolety nejen na nasi obloze jiz 45 let, v zadném piipad¢ neni jejich
vybaveni poplatné dobé svého vzniku, nebot’ po celou dobu prochazely a i nadéle prochézi
mnozstvim Uprav a modernizaci. Jednou z nejnovéjSich modernizaci je zastavba motorti General
Electric GE H80-200, coz je derivat ceského motoru Walter M601. Jde o turbovrtulovy motor
s maximalnim vykonem 597 kW, ktery vyrabi ceskd pobocka koncernu General Electric Aviation.
Pouzity jsou na ném pétilisté vrtule Avia AV-725. Diky t€émto pohonnym jednotkdm ziskal Turbolet
vlastnosti, kter¢é mu dovoluji operovat z kratkych vzletovych a piistavacich drah. A to se
pochopitelné odrazilo v rozsifeni potencidlniho pole plsobeni. Novy trh, ktery se touto nové

ziskanou schopnosti Turboletu oteviel, byl pravé Nepal. OvSem podminkou toho, aby mistnimu
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dopravci mohla byt doddna ceska letadla, bylo ovéfeni letovych vlastnosti a schopnosti v realnych
podminkach, a tim i ziskani typové certifikace pro provoz s cestujicimi ve zdejSch podminkach od
nepalského Ufadu civilniho letectvi (CAAN, Civil Aviation Authority of Nepal). K tomu bylo
zapotiebi, aby se letadlo fyzicky dostalo do této asijské zemé a proslo ovéfovacimi lety.

Daleka cesta z Kunovic do Nepalu byla zahijena dne 30. listopadu 2013, kdy z drahy
kunovického letist¢ vzlétl letoun L-410UVP-E20 registrace OK-LEK s piloty Petrem Jarockym
a Vladimirem Flégrem a mechanikem Karlem Zatloukalem. Vzhledem k ohromné vzdalenosti
(ptiblizn€ 8 tisic kilometrti) museli cestou provést pét mezipiistani, konkrétné Slo o zastavky na
leti§tich Hérakleion (LGIR/HER) na Krété, Sarm a3-Sajch (HESH/SSH) v Egypté, Rijad
(OERK/RUH) v Saudské Arabii, Maskat (OOMS/MCT) v Omanu a Dzajpur (VIJP/JAI) v Indii, az
konecné dorazili do Kathmandu (VNKT/KTM) v Nepalu. Hlavni népln této expedice, kterou byly
oveétrovaci a certifikacni lety Turboletu v nepalskych podminkach, se uskutecnila na letisti Jomsom
(VNJS/IMO). To méa nadmoiskou vysku 2735 metra s drdhou ve smérech 06/24 o délce 610 metrti
a Sifce 30 metrt. Letisté se nachazi v idoli mezi vysokymi horami, kdy k letisti vede pomérné tizky
koridor mezi nimi. Pro pfistani na drdhu 24 je nutné provést klesavou 180stupnovou zatdcCku. Zde
probéhlo nékolik ovétovacich vzleti a pfistani, které mély za cil potvrdit schopnost Turboletu
operovat v téchto podminkach. Zkousky dopadly na vybornou. Dokonce se ukazalo, ze o¢ekavané
hodnoty, které vyrobce predlozil nepalskému Utadu civilniho letectvi, jako napiiklad délka nutna
pro vzlet, byly ve skute¢nosti jesté mensi. Vysledkem proto bylo ziskani typového certifikatu pro
provoz Turboletu s cestujicimi v Nepdalu, coz byla nutnd podminka pro moznost dodat dvojici
letount nepalskému dopravci Goma Air, ktery v soucasnosti provozuje dva stroje Cessna 208 Grand
Caravan.

Pomyslnou tfesnickou na dortu byla ptilezitost uskutecnit i jeden let na letist€¢ v Lukle. K nému
doslo 9. prosince 2013, kdy se L-410UVP-E20 registrace OK-LEK s Petrem Jarockym za fizenim
a nepalskym pilotem spole¢nosti Goma Air Ang Dorje Sherpou, ktery z pravého mista sledoval
pristani a sem tam ptispél radou, dotkl této legendarni drahy. Zde je ¢ekalo velmi pfivétivé uvitani,
nebot’ se piili§ Casto nestava, ze by sem priletélo néjaké jiné letadlo, nez jaké obsluhuje nékterou
z pravidelnych linek. I pro mistni to proto byl nevsedni zazitek. Odlet pak prob¢hl pIn€ v rezii ¢eské
posadky. Cil nepalské expedice byl uspésné splnén, proto se mohl Turbolet i s posadkou vratit
domt. Na kunovickém letisti stroj pristal 19. prosince 2013 a zaslouzené na vSechny ¢leny vypravy
Cekala uvitaci vodni slavobrana. Timto ale samoziejmé nepalské dobrodruzstvi c¢eskych letadel
nekonci, protoze v Unoru letoSniho roku doslo k zaletu prvniho stroje pro nepalského dopravce
Goma Air, ktery prozatim nese zalétavaci a preletovou registraci OK-JDL. V nejbliz§i dobé bude

toto letadlo prelétnuto ke svému majiteli. Po jeho zavedeni do pravidelného provozu budou moci
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kvality Ceskych letadel na vlastni kiizi okusit i dobrodruzi, kteti budou mit namifeno na vrchol
Mount Everestu. Druhy stroj pak dopravce oc¢ekava ptiblizné ptl roku po dodéni toho prvniho.

Jsem rad, Ze jsem mohl vénovat dil tohoto serialu udalosti, ktera vytecné ukazuje, ze se v Ceském
leteckém primyslu déje mnozstvi zajimavych véci, které rozhodné stoji za pozornost. Hlavnim
ptinosem celé udélosti je samoziejmé rozsifovani mist, kam miti v Kunovicich vyrabéna letadla, ale
nezanedbatelnou soucasti je i prohlubovani povédomi o stavu soucasného Ceského leteckého
primyslu. Zejména ptistani na letiSti v Lukle totiz neuniklo pozornosti ¢eskych médii, cozZ je jenom

dobfe. Zpravy se navic objevovaly nejen na odbornych serverech zamétenych na letectvi, ale i na
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nepalskym Turboletim bezproblémovou sluzbu a spokojené cestujici.

Kam dal?
Video z pristani Turboletu v Lukle na serveru YouTube: http://youtu.be/6rV0-mbTplk

Video ze vzletu Turboletu v Lukle na serveru YouTube: http://voutu.be/-xBNV0say71

Video z kamery umisténé v kabin€ Turboletu (zachycuje mimo jiné certifikacni lety na letisti

Jomsom a v zavéru i pfistani a vzlet z Lukly) na serveru YouTube: http://youtu.be/ZnG1YkZi081

Prezenta¢ni video firmy General Electric Aviation, ktera vyrabi nové motory pro L-410, na serveru

YouTube: http://voutu.be/EtapENY OcPc

Marek Vanzura

(Photo © General Electric Aviation)

airspotter.eu


http://youtu.be/6rV0-mbTplk
http://youtu.be/EtapENY0cPc
http://youtu.be/ZnG1YkZi08I
http://youtu.be/-xBNV0say7I

